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1. Wprowadzenie

Jedna z najistotniejszych ptaszczyzn wspotpracy w ramach Elblgskiego Obszaru Funkcjonalnego
(EOF) jest transport. Integralnym elementem wspierania rozwoju obszaru jest zatem Strategia
zréwnowazonego transportu EOQF, stanowiagca rozwiniecie diagnozy
i wskazujgca na obszary synergii oraz interakcji pomiedzy wzrostem dostepnosci i mobilnosci,
a szerszym kontekstem rozwoju spoteczno-ekonomicznego. Strategia transportowa uwzglednia
zarazem zagadnienia rozwoju trwatego i kontekst spoteczny, Srodowiskowy i ekologiczny,

biorac pod uwage wszystkie dostepne gatezie transportu, tj.:

- indywidualny transport drogowy,

- publiczny transport drogowy (autobusy, minibusy),

- publiczny transport kolejowy,

- publiczny transport miejski (tramwaje, autobusy, midibusy, minibusy),

- transport rowerowy (indywidualny, a w dalszej perspektywie rowniez publiczny)

- transport pieszy,

- transport wodny (rosngce znaczenie portu morskiego w Elblggu, ale réwniez
w aspektach rekreacyjno-turystycznych jako mozliwo$¢ komunikacji w obrebie
Zalewu Wislanego),

- transport towarowy.

Materiat analityczny zawiera diagnoze podsystemoéw transportowych podsumowanych analizg
SWOT systemu transportowego EOF oraz identyfikacje gléwnych probleméw i potrzeb
w zakresie jakosci ustug transportowych z punktu widzenia uzytkownikéw indywidualnych
i pasazerow transportu publicznego oraz interesariuszy rynku przewozu tadunkoéw. Dzieki
wysokiemu stopniu uspotecznienia na etapie tworzenia niniejszego dokumentu uwzgledniono
w nim zagadnienia branzy ICT, co byto postulatem lokalnych $rodowisk naukowo-biznesowych.
Czes$¢ o charakterze programowym skonstruowana jest w oparciu o cel gléwny - wywiedziony
z zapiséw strategii rozwoju Obszaru Funkcjonalnego Elblaga i stanowiacy jej transpozycje
w obszarze transportu - oraz konkretyzujgce zamierzenia rozwojowe, tj. cele szczegétowe,
priorytety, dziatania i przedsiewziecia strategiczne. W czeSci programowej Strategii

zrownowazonego transportu EOF wskazano réwniez zestaw dziatan i instrumentéw wraz
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zZ ramowym harmonogramem ich realizacji oraz przyporzadkowanym budzetem i podmiotami
odpowiedzialnymi. Materiat w tej czeSci odnosi sie do horyzontu roku 2020 i koncentruje sie
na obszarach pozostajacych w gestii administracji publicznej, sfere zachowan indywidualnych
przyporzadkowujac  oddziatywaniu i instrumentom o charakterze regulacyjnym

i ekonomicznym.

1.1. Kontekst strategiczny materiatu

Konieczno$¢ uchwalenia odrebnej strategii branzowej poswieconej problematyce transportu
wynika z faktu, ze system transportowy determinuje sprawne funkcjonowanie pozostatych
elementéw danego obszaru. Polityka transportowa jest zbiorem zintegrowanych instrumentow
okreslonych przez wiadze publiczng, stuzacych programowaniu rozwoju systemu
transportowego oraz oddzialywaniu na jego sprawne funkcjonowanie. Wymiar strategiczny
(dtugookresowy) polityki transportowej odnosi sie do programowania rozwoju systemu
transportowego, natomiast wymiar biezacy (krotkookresowy) zwigzany jest z wdrazaniem
rozwigzan usprawniajacych funkcjonowanie systemu transportowego na danym obszarze.
Polityka transportowa powinna zatem stanowi¢ rozwiniecie i uszczegbétowienie strategii
rozwoju danego obszaru w stopniu umozliwiajgcym realizacje przyjetych celéw strategicznych

i szczegbtowych.

Podstawowe kwestie, ktore powinny zosta¢ uwzglednione w polityce transportowej Elblaskiego

Obszaru Funkcjonalnego to:

e dostepnos¢ transportowa — wewnetrzna i zewnetrzna;

e wzajemne relacje transportu zbiorowego i indywidualnego;

e rola i znaczenie poszczegélnych podsystemdéw transportu zbiorowego w obstudze
transportowej Obszaru;

e uwzglednienie transportu jako obszaru aktywno$ci gospodarczej i politycznej;

e wyprowadzenie transportu towarowego z miasta Elblag.

Czynnikiem rozpatrywanym wraz z szeroko rozumianym transportem jest takze komunikacja

ICT oraz jej integralna cze$¢ - infrastruktura telekomunikacyjna.
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1.2. Zré6wnowazona mobilnos¢ w Elblgskim Obszarze Funkcjonalnym

Pojecie zroéwnowazonego transportu odwotuje sie do szerszej koncepcji rozwoju
zrownowazonego, czyli ksztalttowania rozwoju regionalnego w sposéb uwzgledniajacy dazenie
do zachowania réwnowagi miedzy celami spotecznymi, ekonomicznymi a $rodowiskowymi.
Filozofig stojaca u podstaw pojecia jest ekorozwdj, czyli zatozenie integracji dziatalnosci

spotecznej i gospodarczej z ochrong §rodowiska przyrodniczego.

Wyrazny w ostatnich latach wzrost rangi czynnika ekologicznego w ksztattowaniu systeméow
transportowych jest efektem m.in. wzrastajacej dbatosci spoteczenistw o ochrone $rodowiska
oraz rozwoju metod pomiaréw i oceny ekonomicznej wzajemnych relacji tych dziedzin, jak
réwniez poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego. Elementy te pozwalajg na bardziej
precyzyjne okre$lanie negatywnych skutkéw dziatalno$ci transportowej i skali jego presji

Srodowiskowe;j.

Z drugiej strony nalezy jednak pamietaé, ze zréwnowazony system transportowy nie moze
tworzy¢ barier dla mobilnosci. Powinien wiec godzi¢ rézne role, zapewniajac:

- efektywng obstuge spoteczenstwa i gospodarki,

- dostep do réznych celéw aktywnosci spotecznej,

- mozliwo$¢ wyboru Srodka transportowego (w tym dla transportu towarowego),

- bezpieczenstwo,

- ochrone $rodowiska.

Podstawy doktryny transportu zréwnowazonego powstaly wraz z przeniesieniem zasad
ekorozwoju, wypracowanych w ramach Organizacji Wspotpracy Gospodarczej i Rozwoju,
na obszar transportu. Wedtug nich rozwdj transportu powinien by¢ oparty o?:
- zasade dostepu - zgodnie z ktéra wszyscy maja prawo do dostepu do innych ludzi,
miejsc, dobr i ustug;
- zasade réwnosci - wedtug ktérej kraje, organizatorzy i przedsiebiorstwa powinni
zapewni¢ rownos¢ zaspokajania podstawowych potrzeb transportowych wszystkich

ludzi i grup spotecznych;

1 Brzezinski A.: Czym moze by¢ zréwnowazony transport miejski? Wyktad wygloszony w UCBS 29 maja
2014r.
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- gwarangcje, Ze system transportowy jest tworzony i zarzadzany zgodnie z zasadami
ochrony zdrowia i bezpieczenstwa ludzi;

- odpowiedzialno$¢ za oddziatywanie na srodowisko naturalne przy realizacji osobistych
potrzeb mobilnosci oraz konsumpcji;

- zintegrowane planowanie, czyli odpowiedzialnos¢ decydentéw za integracje
transportu;

- kwestie pelnego zarzadzania kosztami transportu, czyli uwzglednienia ich w aspektach
spotecznym, ekonomicznym i $rodowiskowym, oraz sprawiedliwego ich podziatu

na wszystkich uzytkownikdéw.

Punktem odniesienia dla polityki zréwnowazonego transportu w Polsce s3 dziatania
prowadzone przez Unie Europejska od ponad dwdch dekad. W odniesieniu do transportu -
zwlaszcza w miastach - obejmuje ona dziatania zmierzajace do zmniejszenia roli samochodu
osobowego w podziale zadan przewozowych na rzecz transportu zbiorowego, rowerowego oraz
przemieszczen pieszych. Jej efektem nie ma by¢ ograniczenie mobilnosSci, lecz jej zmiana
w kierunku Dbardziej zréwnowazonego sposobu realizacji podrézy na obszarach

zurbanizowanych.

W  komunikacie Komisji ,Zréwnowazona Europa dla Lepszego Swiata: Strategia
Zrownowazonego Rozwoju Unii Europejskiej”, kongestia transportowa zostata uznana za jedno
z gtéwnych zagrozen dla rozwoju zrownowazonego. W tym samym komunikacie przedstawiono
propozycje tzw. ,decouplingu”, polegajacego na “zdecydowanym zerwaniu powigzania miedzy
wzrostem transportu a wzrostem PKB w celu zmniejszenia zanieczyszczenia oraz innych
negatywnych skutkéw ubocznych rozwoju transportu? Biala Ksiega “Europejska polityka
transportowa do roku 2010: czas na decyzje” zakre$lita ambitne cele dla europejskiego sektora

transportu.

Dokument ,Utrzyma¢ Europe w ruchu - zréwnowazona mobilno$¢ dla naszego kontynentu.
Przeglad $redniookresowy biatej ksiegi z 2001 r.” (2006) stanowit przeglad dotychczasowych

efektow  europejskiej polityki transportowej i starat sie uwzgledni¢ zmiany

2 A Sustainable Europe for a Better World: A European Union Strategy for Sustainable Development.

Komisja Wspdlnot Europejskich, Bruksela, 15.5.2001, COM(2001)264 Final.
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o charakterze strategicznym, takie jak rozszerzenie Unii Europejskiej, przyspieszenie procesow
globalizacyjnych, miedzynarodowa wspétprace w zwigzku ze zmianami klimatycznymi oraz

wzrost cen paliw i energii.

Zielona Ksiega Komisji Europejskiej opublikowana w 2007 r. pt. ,W kierunku nowej kultury
mobilno$ci w miescie” zdefiniowata wyzwania transportowe stojace przed miastami Europy.
Sprostanie im wymaga optymalizacji wykorzystania réznorodnych Srodkéw transportu
zbiorowego oraz stworzenia efektywnych i trwatych modeli wspétpracy z réznymi rodzajami

transportu indywidualnego (samochdd, motocykl, rower, przemieszczenia piesze).

Komunikat ,Plan dziatan na rzecz mobilnosci miejskiej3” (Action Plan on Urban Mobility)
z 2009 zawierat propozycje dwudziestu dziatan odnoszacych sie do transportu. W tym
dokumencie kluczowa role przypisano planowaniu zréwnowazonej mobilno$ci miejskiej. Zostat
w nim zaproponowany program dziatania wspierajgcy mobilno$¢ w miastach zgodna z zasadami
zréwnowazonego rozwoju. Przetomem wsrdd zaproponowanych dziatan byto ukierunkowanie

ich na plany zré6wnowazonej mobilno$ci miejskiej zgodne z zasadami zréwnowazonego rozwoju.

W komunikacie “Zréwnowazona przyszto$¢ transportu - w Kkierunku zintegrowanego,
zaawansowanego technologicznie i przyjaznego uzytkownikowi sytemu” opublikowanym
w 2009 Komisja Europejska dostrzegta potrzebe zdefiniowania ogdlnej strategii mobilnosci,
ktéra stanowitaby wazny element kolejnej Biatej Ksiegi dla transportu. W dokumencie tym
zwrdcono réwniez uwage na konieczno$¢ rozdzielenia wzrostu gospodarczego i wzrostu emis;ji

gazow cieplarnianych.

Zagadnienia transportu w miastach zostaly uwypuklone w Biatej Ksiedze ,Plan utworzenia
jednolitego europejskiego obszaru transportu...”, w ktorej pojawia sie postulat o koniecznosci
integrowania m.in. planowania przestrzennego, systemdéw cen, wydajnych ustug transportu
publicznego i infrastruktury dla niezmotoryzowanych srodkéw transportu w ramach planéw

mobilnosci miejskie;j.

> Komunikat Komisji do Parlamentu Europejskiego, Rady, Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-

spotecznego i Komitetu Regiondw, Plan dziatania na rzecz mobilno$ci w miastach, Bruksela, 30.9.2009,
KOM(2009) 490
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Polityka klimatyczna Unii Europejskiej zmierza do radykalnego ograniczenia emisji. Sektor
transportu zostat zidentyfikowany jako obszar, w ktérym osiggna¢ mozna znaczne efekty do
roku 2020. Silna koncentracja osadnictwa i r6znych form dziatalnosci w miastach jest przyczyna
dla ktorej przemieszczenia ludnosci na obszarach zurbanizowanych w Unii Europejskiej
odpowiadajg za ok. 40% emisji CO2 w transporcie drogowym. Caty sektor transportu jest silnie
uzalezniony od ropy naftowej i jej pochodnych, odpowiadajac za 2/3 ogétu zapotrzebowania na

rope naftowa w Unii Europejskie;j.

Zasada zréwnowazonego rozwoju transportu jest zgodna z zaleceniami, miedzy innymi,
Europejskiej Konferencji Ministrow Transportu (ECMT) oraz Organizacji Wspélpracy
Gospodarczej i Rozwoju (OECD). Zawarta jest réwniez w materiatach dotyczacych Polityki
Transportowej Panstwa na lata 2001-2015 oraz w ustawie o planowaniu i zagospodarowaniu

przestrzennym.

Tabela 1. Cele europejskiej polityki transportowej i ich znaczenie dla transportu miejskiego

Znaczenie dla
Cel Opis celu transportu
miejskiego

Zmniejszenie o polowe liczby samochodéw o napedzie
konwencjonalnym w transporcie miejskim do 2030 r.; eliminacja ich
z miast do 2050 r.; osiagniecie zasadniczo wolnej od emisji CO2
logistyki w duzych o$rodkach miejskich do 2030 r.

duze

(1)

Wprowadzenie w Europie do 2020 r. zmodernizowanej
infrastruktury zarzadzania ruchem lotniczym (SESAR12) oraz
zakonczenie prac nad Wspo6lnym Europejskim Obszarem Lotniczym.
(7) Wprowadzenie rownowaznych systeméw zarzadzania transportem $rednie
ladowym iwodnym (ERTMS13, ITS14, SSN i LRIT15, RIS16).
Wprowadzenie do uzytku europejskiego systemu nawigacji
satelitarnej (Galileo).

Do 2020 r. ustanowienie ram europejskiego systemu informacji,

L - . . duze
zarzadzania i ptatnosci w zakresie transportu multimodalnego.

(8)

Do 2050 r. osiggniecie prawie zerowej liczby ofiar $miertelnych
w transporcie drogowym. Zgodnie z powyzszym UE dazy do
zmniejszenia o polowe ofiar wypadkéw drogowych do 2020 r.
(9) Zagwarantowanie, aby UE byla $wiatowym liderem w zakresie $rednie
bezpieczenstwa i ochrony w odniesieniu do wszystkich rodzajow
transportu.

(10) Przejécie na pelne zastosowanie zasad ,uzytkownik ptaci” duze
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i,zanieczyszczajacy ptaci” oraz zaangazowanie sektora prywatnego
w celu eliminacji zaktdécen, w tym szkodliwych dotacji, wytworzenia
przychodéw i zapewnienia finansowania przysztych inwestycji
w dziedzinie transportu.

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie: Biata Ksiega - plan utworzenia jednolitego europejskiego obszaru

transportu - dazenie do osiggniecia konkurencyjnego i zasobooszczednego systemu transportu. COM(2011) 144,
Bruksela 2011.

Raport ,Miasta jutra” (Cities of Tomorrow) definiujac pojecie zré6wnowazonej mobilnosci zwraca
uwage na fakt, Ze transport publiczny stanowi wazny, ale niejedyny jej element. Poza nim, dla
osiaggniecia zrownowazonego modelu rozwoju niezbedne jest stworzenie warunkéw dla rozwoju
transportu rowerowego i pieszego, utatwien w dostepnos$ci przestrzeni miejskiej, powigzaniu
lokalnych sieci transportowych z sieciami wyzZszego rzedu, integracji planowania
przestrzennego z rozwojem transportu oraz tworzenia weztéw integracyjnych, ktére powinny

uwzglednia¢ kwestie gospodarcze, spoteczne i kulturowe.

Inne ujecie zréwnowazonej mobilnosci wskazuje na jej trzy wymiary, tj. zwigzany
z mobilno$cia i dostepnoscia przestrzenna, spoteczny i Srodowiskowy. Pierwszy z nich obejmuje
ustugi transportowe, ktére determinuja dostepno$¢ przestrzenng dla ludzi i débr. Aspekt
spoteczny oznacza ksztattowanie ustug transportowych w sposéb nie zaktdcajacy dostepnosci
dla réznych grup spotecznych. W ujeciu przestrzennym i ekonomicznym oznacza to konieczno$é
$wiadczenia ustug o charakterze publicznym (,public service obligation”). Aspekt srodowiskowy
powinien za$§ uwzglednia¢ negatywne oddziatywanie transportu na $rodowisko oraz kwestie

odnawialno$ci zasobdw zuzytych na wytworzenie ustug transportowych*.
Potrzeba planowania zré6wnowazonej mobilno$ci miejskiej wynika z nastepujacych przestanek:

- istniejg ciggte konflikty zachodzace w przestrzeni miejskiej,

- rolaiznaczenie miast w europejskim systemie gospodarczym jest kluczowa,

- dziatalnos¢ transportowa wywotuje skutki ekonomiczne, S$rodowiskowe oraz
spoteczne,

- ograniczenia budzetowe wymuszajg hierarchizacje celow,

- polityka transportowa i klimatyczna Unii Europejskiej.

4 N.L. S4, ].B. Gouveia: Sustainable mobility - analysis of sustainable mobility measures in cities. [W:] The
Sustainable world. Red. C.A. Brebbia. Wyd. WIT Press, Southampton 2010, s. 160
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2. EOF w dokumentach planistycznych

2.1. Wytyczne dokumentéw wyzszego rzedu

2.1.1. Krajowa strategia rozwoju regionalnego na lata 2010-2020

Krajowa strategia rozwoju regionalnego na lata 2010-2020 =zaklada zwiekszenie
konkurencyjnos$ci polskich regionéw oraz oddziatywanie najsilniejszych obszaréw wzrostu
na osrodki peryferyjne. W tym celu istotne znaczenie ma rozbudowa infrastruktury
komunikacyjnej. Dziatania na rzecz rozwoju transportu zawarte sg w celu 1.2.1. ,Zwiekszenie
dostepnosci komunikacyjnej wewnatrz regiondw” oraz 2.2.3. ,Zwiekszanie dostepnosci i jakos$ci
ustug komunikacyjnych”. Dzialania maja by¢ podejmowane w trzech wymiarach: regiony, miasta

i obszary wiejskie.

Budowana i modernizowana sie¢ transportowa ma zapewni¢ wykorzystanie réznych
potencjatoéw rozwojowych polskiej przestrzeni. Kluczowe znacznie ma dostepnos¢ transportowa
w wymiarach miedzynarodowym i krajowym (zwiekszanie wzajemnej oraz miedzynarodowej
dostepnosci gtéwnych miast Polski) oraz wewnatrzregionalnym (poprawa dostepnosci do

gtéwnych osrodkéw wzrostu z peryferyjnych czesci regionow).

Zaktada sie przeniesienie akcentu polityki regionalnej z finansowania rozproszonych lokalnych
inwestycji transportowych na skoordynowane na poziomie regionalnym dziatania o wiekszej
skali oddziatywania. Zapewnione majg zosta¢ potaczenia wewnatrz regionéw pomiedzy
drugorzednymi o$rodkami oraz potaczenia zapewniajgce dostep do obszaréw o specyficznych
potencjatach np. turystycznym, S$rodowiskowym, kulturowym. W dalszej kolejnosci,
po zapewnieniu dobrych powigzan regionu z o$rodkiem wojewo6dzkim wpierane beda
powigzania komunikacyjne omijajace oSrodki wojewddzkie o charakterze tranzytowym oraz

zapewniajgce potgczenia pomiedzy miastami wewnatrz i na zewnatrz regionu.

Wzrost dostepnosci komunikacyjnej wewnatrz regionéw stanowi jeden z gléwnych czynnikow
rozprzestrzeniania proceséw rozwojowych w wymiarze regionalnym. Takze w wymiarze
obszaréw wiejskich przyczynia sie on do tworzenia warunkéw dla integracji funkcjonalnej

z miastami poprzez wtaczenie obszar6w wiejskich otaczajacych miasta w procesy rozwojowe.
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ZaloZzono réwniez poprawe funkcjonowania lokalnych systeméw transportu zbiorowego
(kolejowego i drogowego) poprzez poprawe jakos$ci infrastruktury i taboru, zwiekszanie zasiegu
oraz wigzanie z regionalnymi i metropolitalnymi systemami transportu publicznego w celu
odwrocenia trendéw polegajacych na rezygnacji z transportu zbiorowego na rzecz
indywidualnego oraz zwiekszenia wahadlowej mobilno$ci mieszkancow obszaréw
problemowych. Obok rozbudowy infrastruktury drogowej ikolejowej maja by¢ prowadzone
dziatania prowadzace do wdrozenia zintegrowanych rozwigzan dotyczacych transportu
multimodalnego oraz systeméw transportu zbiorowego obejmujacych osrodki subregionalne
i lokalne oraz w jak najwiekszym stopniu obszary wiejskie. Duze znaczenie bedzie miata pomoc
dotyczaca uruchamiania statych polaczen komunikacji publicznej, szczegélnie kolejowych
w obrebie regionu, ktére zapewnig skrécenie czasu dojazdu oraz poprawe bezpieczenstwa
i komfortu podrézowania. Integracja systeméw transportu zbiorowego ma polegac
na wprowadzeniu w rejonie duzych miast biletéw aglomeracyjnych i koordynacji rozktadéw

jazdy.

Dodatkowo w obszarach przygranicznych ma by¢ rozwijana wspdlna infrastruktura i nastgpic

integracja gospodarcza i spoteczna.s

2.1.2. Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030

Waznym dokumentem strategicznym na poziomie krajowym jest Koncepcja Przestrzennego
Zagospodarowania Kraju 2030. Zgodnie z KPZK jednym z celéw polityki przestrzennego
zagospodarowania kraju jest ,Poprawa dostepnosci terytorialnej kraju w réznych skalach
przestrzennych poprzez rozwijanie infrastruktury transportowej i telekomunikacyjnej” (cel. 3.).
W odniesieniu do systemu transportowego polityka przestrzennego zagospodarowania kraju
bedzie prowadzita przede wszystkim do poprawy dostepnosci terytorialnej kraju w réznych

skalach przestrzennych.

Jako najwazniejsze traktowane bedg inwestycje transportowe stuzace poprawie dostepnosci
wewnetrznej i zewnetrznej kraju, przynoszace warto$¢ dodang w postaci zapewnienia spdjnos$ci

systemu transportowego, realizowanego w warunkach zréwnowazonego rozwoju. Wspierane

5 Krajowa strategia rozwoju regionalnego 2010-2020. Regiony, miasta, obszary wiejskie. Ministerstwo
Rozwoju Regionalnego, Warszawa 13.07.2010.
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beda niektére inwestycje i dziatania organizacyjne stuzace poprawie dostepnosci do gtéwnych
miast stanowigcych wezly ksztattujacych sie metropolii, oSrodkéw subregionalnych i obszaréw
wiejskich, w tym takze w zakresie transportu publicznego realizowane w uzupelnieniu do

dziatan prowadzonych na poziomie regionalnym.

Drugim kluczowym kierunkiem polityki bedzie dazenie do minimalizacji kosztow zewnetrznych
transportu. Zaktada sie sukcesywne zwiekszanie udziatu i roli transportu szynowego poprzez
tworzenie potaczen miedzy najwiekszymi osrodkami miejskimi oraz potaczen dojazdowych
do obszaré6w metropolitalnych i niektérych o$rodkéw Sredniej wielkosci zintegrowanych

Z systemami transportu publicznego.

W przewozach towarowych wspierana bedzie modernizacja i budowa infrastruktury przede
wszystkim stuzacej do obstugi przewozéw intermodalnych (w tym centréw iterminali
intermodalnych) oraz masowych miedzy obszarami metropolitalnymi, przej$ciami granicznymi,
portami morskimi oraz innymi kluczowymi o$rodkami gospodarczymi. Zakiada sie takze
odrebne potraktowanie infrastruktury drogowej dla o$rodkéw w ktérych zlokalizowana jest
produkcja materiatéw budowlanych. Ponadto prowadzone beda dziatania w celu poprawy
dostepnosci portow morskich podstawowego znaczenia szczegdlnie od strony lagdu oraz portéw

uzupetniajacych takich jak Elblag.

Kierunki polityki przestrzennej w zakresie dostepnosci transportowej itelekomunikacyjnej
beda realizowane w ramach celéw 3.1. Poprawa dostepnosci polskich miast i regionéw oraz
3.2. Zmniejszenie zewnetrznych kosztéw transportu. Sposréd zapisanych w nich zadan istotnych

dla EOF wskazano:6

e w zakresie transportu drogowego: budowe drdg S22 Swarozyn - Elblag - Grzechotki i S7
na odcinku Gdansk - Elblag - Ostréda (do 10.2014 r. wybudowano S22 Elblag - Grzechotki i
S7 Elblag - Mitomlyn), oraz obwodnic wybranych miast;

e w zakresie transportu kolejowego: modernizacje sieci kolejowej w celu zapewnienia
szybkich potaczen pomiedzy aglomeracjami (dla regionu elblgskiego najwieksze znaczenie
ma linia 204 Malbork - Braniewo - Kaliningrad planowana jako linia konwencjonalna

z dopuszczalng predkoscig 100-120 km/godz.);

6 Na podstawie: Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2010-2020, op. cit. oraz Koncepcja
Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030, op. cit.

Strona12



e UNIA EUROPEJSKA
POMOC TECH N ICZNA > Elblgski EUROPEJSKI FUNDUSZ
N

NARODOWA STRATEGIA SPOINOSCI oty ROZWOJU REGIONALNEGO

e w zakresie zeglugi: poprawa dostepnosci portu w Elblagu od strony ladu i morza;

e w zakresie transportu zbiorowego: wspieranie integracji systemdéw transportu publicznego
w skali miasta, jego obszaru funkcjonalnego i regionu, doprowadzenie do obligatoryjnej
wspoétpracy gmin w obszarach funkcjonalnych w zakresie transportu miejskiego
i podmiejskiego oraz rozwdj systeméw ,parkuj i jedz”, pomoc dotyczaca uruchamiania

statych potaczen komunikacji publicznej, szczeg6lnie kolejowych w obrebie regionu.

2.1.3. Strategia Rozwoju Transportu do roku 2020

W dokumencie za cel gtéwny przyjeto ,Zwiekszenie dostepnosci transportowej oraz poprawa
bezpieczenstwa uczestnikow ruchu i efektywnosci sektora transportowego, przez tworzenie
spbéjnego, zréwnowazonego i przyjaznego uzytkownikowi systemu transportowego

w wymiarze krajowym, europejskim i globalnym”. Ponadto zdefiniowano dwa cele strategiczne:

»Stworzenie zintegrowanego systemu transportowego” i ,Stworzenie warunkéw dla sprawnego
funkcjonowania rynkéw transportowych i rozwoju efektywnych systeméw przewozowych” oraz

cele szczegbtowe:

e stworzenie nowoczesnej, spojnej sieci infrastruktury transportowe;j,

e zbudowanie racjonalnego modelu finansowania inwestycji infrastrukturalnych,
e poprawa sposobu organizacji i zarzadzania systemem transportowym,

e bezpieczenstwo i niezawodnos¢,

e ograniczanie negatywnego wptywu transportu na Srodowisko.

Do priorytetowych kierunkéw dziatan w zakresie modernizacji i przestrzennego rozmieszczenia

infrastruktury zaliczono:

e rozw0j sprawnych i multimodalnych potgczen Warszawy z wszystkimi miastami
wojewodzkimi i siecig europejska;

e rozwoj efektywnych potaczen transportowych miast wojewoddzkich z najwazniejszymi
osrodkami miejskimi w kraju i w relacjach europejskich;

e rozwijanie wewnetrznego systemu transportowego obszaréw funkcjonalnych miast (FUA)

i jego integracja (m.in. bezkolizyjne skrzyzowania, obwodnice, transport publiczny);
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e rozwijanie polaczen transportowych miedzy osrodkami subregionalnymi i obszarami
wiejskimi, a o§rodkami miejskimi i wojewddzkimi oraz poprawa potaczen lokalnych;

e wzmacnianie powigzan transportowych zapewniajacych dostep z miast wojewo6dzkich
do obszaréw o specyficznych walorach i potencjatach rozwojowych (turystyka, przemyst,
kultura, $srodowisko itp.);

e wzmacnianie potagczen transportowych Polski Wschodniej z obszarami o wiekszych
perspektywach rozwojowych;

e rozwijanie potaczen transportowych usprawniajacych komunikacje z obszaréw
przygranicznych do o$rodkéw wzrostu i miejsc pracy oraz w szczegdlnosci na obszarach
potozonych wzdtuz zewnetrznych granic UE, rozbudowa sieci potaczen transgranicznych;

e rozwijanie i integrowanie systemOw transportu publicznego poprzez m.in. tworzenie
infrastruktury weztéw przesiadkowych transportu kotowego i kolejowego w celu poprawy
wahadlowej mobilno$ci przestrzennej na poziomie lokalnym i regionalnym;

e rozwo0j i budowa infrastruktury bezpieczefistwa ruchu drogowego oraz zabezpieczenie
miejsca na nowe ciggi piesze i rowerowe;

e rezerwacja terenéw pod potencjalne inwestycje infrastrukturalne, ktére moga by¢

przedmiotem planowania strategicznego po 2020 r.7

7 Strategia rozwoju transportu RP do 2020 r. z perspektywa do roku 2030, przyjeta przez Rzad RP dnia 22
stycznia 2013 r.
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Rysunek 1. Proponowane lokalizacje multimodalnych platform logistycznych

Swinoujécie

Bydgsxcz

edyka/

= Platformy multimodalne sieci bazowej Zuravica

‘ Platformy multimodalne sieci kompleksowej

Zrédto: Strategia rozwoju transportu RP do 2020 r. z perspektywa do roku 2030, przyjeta przez Rzad RP
dnia 22 stycznia 2013 1.

Podkres$lono w niej znaczenie przej$¢ granicznych i wykorzystanie przygranicznego potozenia
z Obwodem Kaliningradzkim FR. Na poziomie krajowym wskazano na Braniewo jako

potencjalng lokalizacje dla multimodalnych platform logistycznych (Rys. 1).

Obecnie nalezy wskaza¢ na peryferyzacje EOF i catego wojewddztwa warminsko-mazurskiego
wzgledem istniejgcej i szybko rozwijajacej sie sieci terminali multimodalnych

w Polsce (Rys. 2).
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Rysunek 2. Lokalizacja terminali multimodalnych w Polsce na tle podstawowego ukladu sieci

kolejowej

SNJOo1vIg

NIEMCY

UKRAINA

SLOWACJA

Zrédto: Opracowanie wiasne (stan na 2013 r.).

Na ten czynnik zwrdcono uwage w omawianym dokumencie?:

e ,(..) najwiekszg peryferyjnoscig cechujg sie regiony lezace na wschodzie i cze$ciowo
na pétocy kraju, a najwiekszg dostepnoscia cechujg sie regiony sasiadujace z granica
z Niemcami i z Republika Czesk3”;

e ,Najstabsza dostepnoscia charakteryzowaty sie wezly zZ wojewddztw
zachodniopomorskiego, pomorskiego, warminsko-mazurskiego, podlaskiego i lubelskiego.
W przypadku wskaznika dla ruchu towarowego dysproporcje regionalne byly ogdlnie

wyzsze niz dla ruchu pasazerskiego”.

8 Strategia Rozwoju Transportu do roku 2020. MTiGM, Warszawa 2013, s. 26 i nast.
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2.1.4. Strategia Rozwoju Wojewddztwa Warminsko-Mazurskiego

W strategii rozwoju wojewddztwa warminsko-mazurskiego w zakresie transportu mowa jest
o gtownych szlakach transportowych taczacych wojewddztwo z reszta kraju. Podkreslana jest
m.in. rola Korytarza Battyk-Adriatyk (Korytarz VI sieci TEN-T) oraz blisko$¢ autostrady Al
przebiegajacej przez sasiednie wojewddztwa pomorskie i kujawsko-pomorskie.® Korytarz ten
obejmuje oprocz wspomnianej autostrady linie kolejowe E65 i CE65. Linia E65 przebiega przez
wojewddztwo warminsko-mazurskie gdzie zlokalizowane s3 na niej 2 duze stacje weztowe
[tawa i Dziatdowo. Dla Elblaga korytarz ten, a zwtaszcza autostrada A1 ma wieksze znaczenie niz
dla pozostatej czesSci wojewddztwa warminsko-mazurskiego. Elblag potozony jest 55 km od
wezta  Swarozyn na  Al, za$§ pozostale miasta powiatowe  wojewddztwa

w odlegtosci ponad 70 km od najblizszego wezta tej autostrady.10

Za wazng o$ komunikacyjng uznano Droge Krajowa nr 7 1aczaca Trdjmiasto z Warszawag
przebiegajacg przez zachodnia cze$¢ wojewddztwa. Droga S7 na odcinku S7 Gdansk
(Potudniowa obwodnica Gdanska) - Warszawa stanowi element sieci bazowej TEN-T, podobnie
jak S22 (Elblgg - Grzechotki - Federacja Rosyjska)!l. Droga ta na odcinku od Elblaga do
Mitomtyna zostata przebudowana na droge ekspresowa.'? Dla Elblaga i subregionu elblgskiego
najwieksze znaczenie ma odcinek Gdansk - Elblag - Pastek. Natomiast z punktu widzenia wiadz
wojewoOdztwa warminsko-mazurskiego najwazniejsze sg odcinki Elblag - Ostréda i Olsztynek -
Nidzica poniewaz w potaczeniu z fragmentami DK16 i DK51 oraz DW513 i DW527 stanowig
potaczenie Olsztyna z Elblagiem i Warszawg. Nalezy wskazaé, Zze modernizacja odcinka tej drogi
od konca potudniowej obwodnicy Gdanska do obwodnicy Elblagga o dtugosci ok. 40 km ma
zakonczy¢ sie do 2018 roku.

9 Strategia rozwoju spoteczno-gospodarczego wojewddztwa warminsko-mazurskiego do roku 2025, 2013,
Urzad Marszatkowski wojewddztwa warminsko-mazurskiego, Olsztyn.

10 Obliczenia wlasne na podstawie aplikacji Google Maps.

11 Program budowy drég krajowych na lata 2014-2023. Ministerstwo Infrastruktury i Rozwoju,
Warszawa, grudzien 2014, s. 15

12 Strategia rozwoju spoteczno-gospodarczego wojewddztwa warminsko-mazurskiego... op. cit.
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Kolejng wazna osig komunikacyjng wymieniong w strategii jest droga S22 Elblag -Grzechotki.!3
Stanowi ona cze$¢ tzw. Via Hanzeatica (droga miedzynarodowa E28). Droga ta prowadzi

do najwiekszego drogowego przejscia granicznego z Obwodem Kaliningradzkim.

W zakresie transportu kolejowego subregion Elblgga jest pomijany. Mowa jest jedynie
o stabej dostepnosci kolejowej wojewddztwa oraz rozwoju linii kolejowych z Olsztyna do Etku,

Torunia i Dziatdowa.

Ponadto w dokumencie jako korzystne wymienia sie sasiedztwo duzych portéw morskich
w Gdansku i Kaliningradzie, a takze porty i przystanie morskie nad Zalewem Wislanym, w tym
port handlowy w Elblggu oraz miedzynarodowg droge wodng E70 i $srédlagdowe drogi wodne

o charakterze turystycznym - w tym m.in. Kanat Elblaski.

Jednym =z celow zawartych w strategii jest ,Zwiekszenie zewnetrznej dostepnosci
komunikacyjnej oraz wewnetrznej spojnosci”. Wsrdéd gtéwnych kierunkéw dziatan

w omawianym zakresie istotnych dla regionu elblgskiego wymieniono:1#

e wzakresie transportu drogowego: dalszg budowe drogi S7;

e w zakresie transportu kolejowego: modernizacje linii kolejowej 221 Braniewo - Olsztyn;

e w zakresie zeglugi: rozw6j portu w Elblaggu w tym rozbudowa morskiego przejscia
granicznego oraz utrzymanie toru wodnego przez Zalew Wislany i budowe kanatu
zeglugowego przez Mierzeje Wislana;

e w zakresie transportu lotniczego: modernizacje istniejacych lotnisk lokalnych, tworzenie
nowych ladowisk do obstugi ruchu turystycznego, biznesowego i sanitarnego. W regionie

elblaskim jest to lotnisko w Elblagu.

Strategia rozwoju spoteczno-gospodarczego wojewddztwa warminsko-mazurskiego do roku
2025 w ramach celu strategicznego 4. ,Nowoczesna infrastruktura rozwoju zaktada wspieranie

rozwoju zintegrowanych systeméw transportu publicznego”.

Ponadto w dokumencie tym obszar interwencji zwigzany ze wzmacnianiem dostepu
i wykorzystania oraz jako$ci informacyjnych i komunikacyjnych technologii zostal wskazany

jako wazny czynnik rozwoju. Zawiera sie on, tak jak wskazane wyzej dziatania, w celu pn.

13 Strategia rozwoju spoteczno-gospodarczego wojewo6dztwa warminsko-mazurskiego... op. cit.
14 Strategia rozwoju spoteczno-gospodarczego wojewddztwa warminsko-mazurskiego... op. cit.
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»Zwiekszenie zewnetrznej dostepnosci komunikacyjnej oraz wewnetrznej spéjnosci”. Gtéwnym
elementem celu strategicznego jest rozwoj infrastruktury teleinformatycznej. Kierunek zmian
ma dotyczy¢ ulepszenia infrastruktury technicznej, co umozliwi powszechny i szybki dostep do
Internetu wszystkim mieszkaricom i podmiotom gospodarczym wojewddztwa warminsko-

mazurskiego, w tym obszaru EOF.

2.1.5. Regionalny Program Operacyjny Wojewddztwa Warminsko-Mazurskiego

nalata 2014-202015

Za jedne z najwazniejszych przeszkéd w rozwoju miast Warmii i Mazur uznano w tym
dokumencie problemy transportowe, spowodowane 69%-owym wzrostem liczby pojazdow
w latach 2007-2012. Jego skutkiem sa m.in. zanieczyszczenie powietrza, nadmierny hatas,
wypadki z udziatem pieszych i rowerzystéw, koszt czasu traconego przez mieszkancéw miast

na przemieszczanie siele,

Dokument (projekt dokumentu) ktadzie nacisk na ksztattowanie zréwnowazonych
i wydajnych systemow transportowych, ktére majg istotny udzial w podnoszeniu jakosci zycia.
Powinny one dawa¢ uzytkownikowi wiele alternatyw wyboru $rodka transportu (drogowy,
rowerowy, szynowy), zapewniajac mozliwie wysoki poziom integracji i minimalizujac

negatywne oddziatywanie na $rodowisko.

Ocena aktualnego stanu spodjnosci przestrzennej warminsko-mazurskiego z otoczeniem oraz
spojnosci wewnetrznej wskazuje, ze region wcigz nalezy do obszar6w o najmniejszej
dostepnosci komunikacyjnej w Europie. Dodatkowo, niezadowalajacy stan podstawowej
infrastruktury drogowej stanowi nadal najistotniejszg bariera rozwoju regionalnej gospodarki,

ograniczajac zdolnos$¢ do konkurowania podmiotéw zlokalizowanych na terenie wojewddztwa.

Droga ekspresowa nr 7, stanowigca cze$¢ Transeuropejskich Sieci Transportowych, zostata
wskazana w programie jako jeden z najwazniejszych korytarzy transportowych wojewddztwa.

Gminy zlokalizowane wzdtuz niej, a wiec znajdujace sie w EOF naleza do najbardziej

15 Projekt z 8.04. 2014 r., czeka na zatwierdzenie przez KE
16 Regionalny Program Operacyjny Wojewddztwa Warminsko-Mazurskiego na lata 2014-2020 (projekt z
8.04.2014), Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Warminsko-Mazurskiego, Olsztyn 2014, s. 9
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konkurencyjnych w regionie. W celu umozliwienia rozprzestrzeniania impulséw rozwojowych
generowanych na tym obszarze istotne jest powigzanie weztow drugorzednych
i trzeciorzednych z tymi drogami. Dokument wskazuje roéwniez na ograniczenia

w wykorzystaniu potencjatu ptynacego ze wspétpracy transgranicznej z Federacja Rosyjska.

W  odniesieniu do miast wskazano na konieczno$¢ integracji potokéw ruchu
w subregionalnych o$rodkach wzrostu m.in. poprzez dostosowanie infrastruktury drogowej

do potrzeb dojazdéw do pracy oraz zwiekszenie mobilno$ci mieszkancow.

Wsrdd zidentyfikowanych inteligentnych specjalizacji regionu znalazta sie ,ekonomia wody”
obejmujaca np. transport wodny, produkcja jachtéw i todzi motorowych, ustugi szkutnicze,
portowe, pracownie zeglarskie, ustugi sternicze, czartery jachtow i todzi, szkolenia Zeglarskie,

cale otoczenie wypoczynku nad jeziorami.

Podkres$lono niski stopien rozwoju infrastruktury transportu kolejowego na Warmii
i Mazurach, wskazujac na jedng z najmniej konkurencyjnych sieci linii kolejowych, ktéremu
towarzyszy zly lub $redni stan techniczny wiekszosci z nich. Podkreslono, zZe region potrzebuje
podniesienia konkurencyjnosci kolei wzgledem innych $rodkéw transportu zaréwno poprzez
uatrakcyjnienie taboru jak i inwestycji w szeroko pojetg infrastrukture kolejowg, ktérej czesc¢

pozostaje wytaczona z eksploatacji.

Jednym ze $rodkéw zaradczych na problemy zwigzane z nadwyzka sity roboczej oraz stale
wysokim bezrobociem w regionie ma by¢ mobilno$¢.l? W ramach osi ,Infrastruktura
transportowa” wskazano na priorytet inwestycyjny 7.2. pt. ,Zwiekszanie mobilno$ci regionalnej
poprzez laczenie wezléw drugorzednych i trzeciorzednych z infrastrukturg TEN-T, w tym

z weztami multimodalnymi”.

Celem szczeg6towym priorytetu inwestycyjnego i oczekiwanymi rezultatami jest ,poprawa
dostepnosci i wewnetrznej spojnoSci oraz przeciwdziatanie marginalizacji obszarow
problemowych w wojewddztwie warminsko-mazurskim”. Rezultatem interwencji w ramach
priorytetu inwestycyjnego bedg skrocone czasy dojazdu pomiedzy oSrodkami Zycia spoteczno-

gospodarczego w wojewodztwie.

17 Regionalny Program Operacyjny Wojewddztwa Warminsko-Mazurskiego na lata 2014-2020 (projekt
7 08.04.2014 r.), Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Warminsko-Mazurskiego, Olsztyn 2014, s. 16
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Priorytety inwestycyjne wojewddztwa w zakresie infrastruktury drogowej wynikaja wprost
ze Strategii Rozwoju Spoteczno-Gospodarczego Wojewo6dztwa Warminsko-Mazurskiego do
2025 roku (cel operacyjny 7.4.1. Zwiekszenie zewnetrznej dostepnosci komunikacyjnej oraz
wewnetrznej spojnosci; kierunek dziatan B. Inwestycje drogowe). Interwencja obejmie
inwestycje w drogi wojewddzkie a w lokalne tylko, gdy stanowia element przedsiewzie¢ $cisle
zwigzanych zZ rewitalizacja obszaréw miejskich (projekty wynikajace
z ponadlokalnych/lokalnych planéw rewitalizacji miast), ze zréwnowazong mobilno$cig miejska
(przebudowa infrastruktury transportu miejskiego) lub gdy zapewniaja konieczne potaczenie
z siecig drdég ekspresowych lub gdy uzupeiniajg luki w polaczeniach transgranicznych albo
inwestycje utatwiajgce dostep do ustug publicznych wyzszego rzedu obszarom znajdujacym sie
w gorszej pod tym wzgledem sytuacji. Preferencje otrzymaja projekty drogowe spelniajgce

kryterium kontynuacji ciggu, gotowosci do realizacjils.

W ramach RPO realizowane bedg uzgodnione przedsiewziecia, wynikajace ze strategii Miejskich
Obszarow Funkcjonalnych Elblagga i Etku, zawierajacych strategie ZIT, komplementarne
do wsparcia oferowanego przez Program Operacyjny Infrastruktura

i Srodowisko 2014-2020.
Przyktadowe dziatania/typy przedsiewzie¢ moga by¢ nastepujacel®:

e budowa, przebudowa waznych dla wojewddztwa potaczen drogowych wigzacych regionalny
system transportowy z siecig drég krajowych i z siecia TEN-T, poprawiajacych dostep
do lotniska regionalnego i centréw logistycznych (drogi wojewddzkie);

e budowa, przebudowa drég dojazdowych (w tym rowerowych) do miast powiatowych
na obszarach o stabym dostepie do ustug publicznych;

e budowa, przebudowa drog w obszarach funkcjonalnych Olsztyna (,Mobilny MOF”), Elblaga
i Etku.

W ramach priorytetu 7.3 pt. ,Rozwdj przyjaznych Srodowisku i niskoemisyjnych systemow
transportu, w tym $rodladowych drég wodnych i transportu morskiego, portow
i polaczen multimodalnych oraz infrastruktury portéow lotniczych w celu promowania

zréwnowazonej mobilno$ci regionalnej i lokalnej” zidentyfikowano cel szczegétowy pod nazwa

18 Tamze, s. 116
19 Tamze, s. 117
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»Funkcjonalny system zeglugi na srédladowych drogach wodnych wojewé6dztwa”. Rezultatem
interwencji w ramach priorytetu inwestycyjnego bedzie mozliwo$¢ sprawniejszego
pokonywania budowli hydrotechnicznych wzniesionych na kanatach Zeglownych oraz wieksze

bezpieczenstwo zeglugi.

Priorytet inwestycyjny 7.4. pt. ,Rozwéj i rehabilitacja kompleksowych, wysokiej jakosci
i interoperacyjnych systemoéw transportu kolejowego oraz propagowanie dziatan stuzacych
zmniejszeniu hatasu, uszczegétowiony jest celem pod nazwa ,Stworzenie realnej
i konkurencyjnej alternatywy wobec ruchu kolowego i poprawa standardéw regionalnych
przewozow pasazerskich”. Proponowanym przedsiewzieciem inwestycyjnym jest modernizacja
linii kolejowej nr 221 Gutkowo - Braniewo. L.acznie na transport w ramach RPO WiM 2014-2020

zaplanowano $rodki w wysokosci 278,5 mln EUR.

2.1.6. Plan Zrownowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla

Wojewddztwa Warminsko-Mazurskiego

W ,Planie...” wskazano na specyfike Olsztyna i Elblaga, jako terenéw zurbanizowanych,
wyrézniajgcych sie swojg charakterystyka komunikacyjng sposréd catego wojewddztwa?0.
Do zadan Marszatka Wojewo6dztwa, jako organizatora transportu publicznego, zaliczono przede
wszystkim ,[...] zapewnienie takiej sieci polaczen, ktéra powinna umozliwi¢ mieszkaicom
wojewoOdztwa dojazdu z miast powiatowych do miast najistotniejszych w danym podregionie,
tj.do Olszyna (petnigcego rowniez funkcje stolicy wojewddztwa), a takze do Elblaga oraz

do Etku”21,

W Swietle wynikéw badan popytu w transporcie autobusowym na terenie wojewddztwa
warminsko-mazurskiego mozna stwierdzi¢, Ze korytarz Elblag - Braniewo nalezy
do najwazniejszych w calym regionie. Odpowiada mu rozwinieta podaz w postaci oferty ré6znych

przewoznikéw autobusowych.

20 Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewddztwa Warmirnisko-
Mazurskiego, Urzad Marszatkowski Wojewo6dztwa Warminsko-Mazurskiego, Olsztyn 2013, s. 15
?! Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewédztwa Warminsko-
Mazurskiego, Urzad Marszatkowski Wojewédztwa Warminsko-Mazurskiego, Olsztyn 2013, s. 90
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W kontek$cie integrowania réznych form transportu, wskazano szczeg6lnie na Olsztyn

i Elblag jako miejsca lokalizacji multimodalnych centréw przesiadkowych.
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2.2. Strategie lokalne i subregionalne

2.2.1. Strategia Elblgskiego Obszaru Funkcjonalnego (projekt z sierpnia 2014 r.)

W diagnozie poswieconej zagadnieniom transportu i komunikacji EOF (sierpien 2014)
wskazano na dobrg dostepno$¢é zewnetrzng analizowanego obszaru w kontekscie infrastruktury
drogowej. Podkreslono przy tym niska jakos$¢ oferty pasazerskiego transportu kolejowego
w poréwnaniu do transportu drogowego. Dzieki rozwinietej infrastrukturze drég krajowych,
na dobrym poziomie jest rowniez dostepnos¢ do portu lotniczego im. L. Watesy w Gdansku.
Strategia EOF uwypukla blisko$¢ zewnetrznej granicy UE, w odniesieniu do transportu

drogowego, kolejowego i morskiego.

Inaczej wyglada sytuacja w zakresie dostepnosSci zewnetrznej obszaru, ktéra uznano
w analizowanym dokumencie za ,specyficzng”?2, ze wzgledu na potozenie gtéwnego osrodka
w zachodniej cze$ci EOF. W rezultacie czas dojazdu z innych gmin potoZonych w péinocnej

czesci EOF jest dtuzszy, a problem wzmocniony jest stabiej rozwinieta siecig drogowa.

Uwarunkowania geograficzne i ztozony system hydrograficzny sprawiajg, Ze rozbudowa
i modernizacja infrastruktury drogowej wiaze sie z konieczno$cig budowy i naprawy przepraw

mostowych.

Projekt Strategii w czeS$ci diagnostycznej obejmuje réwniez transport miejski Elblagga, wskazujgc
na konieczno$¢ poprawy jego jakoSci poprzez modernizacje infrastruktury tramwajowej i zakup
nowego i modernizacje uzywanego taboru. Ma to szczegdlne znaczenie w kontekscie zagadnien
zwigzanych z gospodarka niskoemisyjng i réwnowazeniem podziatu zadan przewozowych
na terenach zurbanizowanych. Wskazano réwniez na brak rozwigzan zintegrowanego systemu
sterowania ruchem w mie$cie, co poprawitoby ptynnos$¢ ruchu i pozwolitoby uprzywilejowac

pojazdy transportu publicznego.

W zakresie infrastruktury rowerowej podniesione zostaly jej iloSciowe i jakosciowe deficyty
w odniesieniu do catego EOF. Drogi rowerowe znajduja sie jedynie na obszarze trzech gmin EOF,

mianowicie w Elblagu (dtugo$¢ 35,9 km w 2012 r.), Pasteku (3,3 km w 2012 r.) i Braniewie

22 Strategia Rozwoju Elblgskiego Obszaru Funkcjonalnego (Wersja sierpienn 2014). Elblag 2014, s. 12
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(1,6 km w 2012 r.). Nie tworza one jednak zintegrowanego systemu na terenie EOF, nie sa
réwniez spojne z dos$¢ gesta siecig turystyczno-rekreacyjnych szlakdw rowerowych. Cze$ciowa
poprawa tego stanu rzeczy nastapi dzieki realizacji, w ramach Programu Operacyjnego Polska
Wschodnia (do 2015 r.) projektu ,Trasy rowerowe w Polsce Wschodniej”. W jego ramach na
obszarze EOF powstanie trasa przebiagajaca od granicy z wojewddztwem pomorskim przez

Elblag az po Braniewo.

W projekcie Strategii EOF (Elblag, sierpien 2014) wskazano projekty oraz typy przedsiewziec,
ktére beda realizowane w ramach poszczegélnych priorytetéw i dziatan. Strategia przygotowuje
grunt bezposrednio pod wydatkowanie $rodkdw zewnetrznych, stad konieczno$¢ zawarcia
w niej elementéw operacyjnych. Zgodnie z tym zaloZeniem, w projekcie Strategii EOF
przedstawiono konkretne zamierzenia, ktére beda realizowane, ze szczeg6lnym
uwzglednieniem obszaru ZIT. W czeSci poswieconej transportowi jest to obszar pt. ,MOF dobrze
skomunikowany” (0§ 7. Infrastruktura transportowa). Jako typ przedsiewzie¢ mozliwy do
realizacji wskazano budowe, przebudowe drég w obszarach funkcjonalnych Olsztyna, Elblaga

i Etku.

W zwigzku z tym, celem strategicznym jest ,1. Stworzenie wysokiej jakosSci systemu

transportu i komunikacji”, ktéry obejmuje nastepujgce priorytety:

» Modernizacja i rozbudowa infrastruktury komunikacji drogowej, szynowej, wodnej

i lotniczej (priorytet 1.1.)

W ramach priorytetu 1.1. podstawowymi typami przedsiewzie¢ moga by¢ budowa, przebudowa
drég w obszarach funkcjonalnych Olsztyna, Elblaga i Etku. Zgodnie z zapisem celu tematycznego
7 Umowy partnerstwa ,Promowanie zréwnowazonego transportu i usuwanie niedoborow
przepustowos$ci w dziataniu najwazniejszej infrastruktury”, wsparcie uzyskaja inwestycje w tzw.
drogi lokalne mozliwe jedynie, gdy (...) usprawniajg potaczenia miedzy osrodkami zycia
spoteczno-gospodarczego (w tym os$rodkéw aktywno$ci gospodarczej, rozwijajacych sie
obszaréw inwestycyjnych, centréw logistycznych, lotnisk), zapewniajg konieczne potaczenie
z siecig autostrad i drég krajowych lub gdy uzupelniaja luki
w polaczeniach transgranicznych ( w ramach priorytetu inwestycyjnego UE 7.2 Zwiekszanie
mobilnoéci regionalnej poprzez taczenie weztéw drugorzednych i trzeciorzednych

z infrastrukturg TEN-T, w tym z weztami multimodalnymi).
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W ramach priorytetdéw inwestycyjnych UE ,4.5 Promowanie strategii niskoemisyjnych dla
wszystkich typéw obszaréw, w szczegélnosci na obszarach miejskich, w tym wspieranie
zrownowazonego transportu miejskiego oraz podejmowania odpowiednich dziatan
adaptacyjnych i mitygacyjnych” i ,7.2 Zwiekszanie mobilnosci regionalnej poprzez iaczenie
weztéow drugorzednych i trzeciorzednych z infrastrukturg TEN-T” wskazano takie typy
przedsiewziec jak:

e Budowa, rozbudowa i modernizacja infrastruktury drogowej, w tym mostéw;

e Budowa, rozbudowa i rewitalizacja infrastruktury zintegrowanego transportu zbiorowego,
w tym kolei nadzalewowej;

e Budowa, rozbudowa i modernizacja infrastruktury transportu wodnego, w tym miedzy
innymi: budowa nabrzeza, budowa obrotnicy dla statkéw, rewitalizacja i standaryzacja
portow i przystani nad Zalewem Wislanym i na rzekach, budowa przycz6tku promowego
w porcie w Tolkmicku;

e Rozbudowa infrastruktury lotniska Elblag;

e Poprawa warunkéw transportowych i infrastrukturalnych dla rozwoju transportu
multimodalnego; w tym stworzenie w okolicach Braniewa platformy logistycznej

o charakterze og6lnodostepnym, zintegrowanej z siecig TEN-T.
» Zintegrowane zarzadzanie ruchem z wykorzystaniem ICT (priorytet 1.2.)

W ramach priorytetu inwestycyjnego UE ,2.3 Wzmocnienie zastosowan TIK dla e-administracji,

e-learningu, e-integracji i e-zdrowia” realizowane maja by¢ nastepujace typy przedsiewzie¢:

e Projektowanie i wdrazanie zintegrowanych systeméw zarzadzania ruchem;
o Elblgg - Inteligentne Miasto. Budowa Zintegrowanego Systemu Teleinformatycznego

Miasta.
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» Stworzenie systemu $ciezek i szlakow rowerowych (priorytet 1.4)

W ramach priorytetu inwestycyjnego UE ,7.3 Rozw0j przyjaznych dla $rodowiska
i niskoemisyjnych systeméw transportu miejskiego oraz promowanie mobilno$ci miejskiej
zgodnej z zasadami zréwnowazonego rozwoju”’ realizowane majg by¢ nastepujace typy

przedsiewzie¢:

e Przebudowa systemu tras rowerowych w Elblagu;
e Budowa systemu Sciezek i szlakéw rowerowych na terenie EOF;

Budowa systemu wizualnego i informacyjnego Sciezek i szlakéw rowerowych.

Z kolei Priorytet 1.3. omawianego celu strategicznego odnosi sie do rozwoju branzy ICT poprzez

zapewnienie powszechnego dostepu do Internetu i podnoszenie kompetencji cyfrowych.

2.2.2. Plan Zrownowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla

Gminy Miasto Elblgg na lata 2013-2020

Miasto Elblag posiada plan rozwoju transportu publicznego na lata 2013-2020. ZatoZono w nim
m.in.: zwiekszenie udziatu transportu zbiorowego w podrézach miejskich z poziomu niespetna
30% w 2011 r. do przynajmniej 40% w 2020 r. oraz sukcesywne nadawanie tramwajowi roli
podstawowego $rodka transportu w $rédmie$ciu i w relacji péinoc-potudnie. Osiggnieciu
gtownego celu bedzie stuzyto podjecie dziatan zwigzanych z podnoszeniem poziomu

nowoczesnosci elblgskiej komunikacji miejskiej, poprzez23:

e inwestycje w podsystem komunikacji tramwajowej w celu zwiekszenia komfortu
i bezpieczenstwa podrézy, w tym: budowa i modernizacja torowisk (udroznienie catej sieci
dla wszystkich rodzajow wagondéw) oraz infrastruktury przystankowej (m.in. likwidacja
niebezpiecznych przystankéw, bez pelnych peronéw przystankowych), wymiana
i modernizacja taboru (zwiekszenie liczby niskopodtogowych wagonéw do przynajmniej
50% stanu - w 10.2014 r. byto 8 takich wagondéw, w tym 6 catkowicie niskopodtogowych oraz

zastosowanie monitoringu wizyjnego w kolejnych, modernizowanych pojazdach);

23 Plan Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego Dla Gminy Miasto Elblag na lata
2013-2020. Uchwata Nr XIX/501/2012 Rady Miejskiej W Elblagu z dnia 27 listopada 2012 r., s. 4

Strona27



e UNIA EUROPEJSKA
POMOC TECH N ICZNA > Elblgski EUROPEJSKI FUNDUSZ
N

NARODOWA STRATEGIA SPOINOSCI Punkejonatny ROZWOIU REGIONALNEGO

e zmiany funkcjonowania potgczen komunikacji miejskiej zwigzana ze zwiekszeniem roli
komunikacji tramwajowej w tym: zmiany tras autobuséw oraz zmiany wielkosci pracy
eksploatacyjnej komunikacji miejskiej w latach 2014-2020, obejmujgce zmniejszenie pracy
eksploatacyjnej komunikacji autobusowej o 184-204 tys. wozokilometrow (18-22 linii) oraz
zwiekszenie pracy eksploatacyjnej komunikacji tramwajowej o 45-50 tys. wozokilometréw
(utrzymanie 5 linii);

e poprawe jakosci Swiadczonych ustug w zakresie komunikacji autobusowej (wieksze
ograniczenia w zakresie wieku uzytkowanych pojazdéw, tabor w petni niskopodtogowy,
poprawa bezpieczefistwa pasazerOw poprzez zastosowanie monitoringu wizyjnego
w nowych pojazdach, zastosowanie rozwigzan ktére utatwig osobom niepelnosprawnym
poruszanie sie komunikacjg miejska);

e doskonalenie systemu informacji pasazerskiej poprzez m.in. rozbudowa dynamiczne;j
informacji pasazerskiej na przystankach (w 10.2014 r. tablice elektroniczne zamontowane
bylty na 3 przystankach tramwajowych), wprowadzenie udogodnien dla o0s6b
niepelnosprawnych (system gloSnoméwiacy);

e inwestycje w infrastrukture przystankowg (wymiana lub modernizacja obecnie
uzytkowanych wiat, ustawianie nowych konstrukgji);

e poprawe efektywnos$ci ekonomicznej zbiorowego transportu publicznego przy pomocy
nowoczesnych instrumentéw (system EKM) oraz wzrost udziatu finansowania komunikacji

miejskiej przez pasazerow z niecatych 40% do 50%.

W okresie objetym planem (w latach 2014-2020) prognozowany jest spadek popytu na ustugi
przewozowe organizowane w ramach komunikacji miejskiej o okoto 2 mln pasazeréw. Wynikac
to bedzie ze spadku liczby mieszkancéw oraz wzrostu ilosci uzytkowanych samochodéw
osobowych (wskaznik motoryzacji). Posiadacze samochodéw naleza do grupy, ktéra tylko
sporadycznie korzysta ze $rodkéw transportu publicznego. Naktonienie ich do korzystania
z transportu publicznego, co jest zgodne ze strategia zréwnowazonego transportu, wymaga
jednak wprowadzenia zmian w organizacji ruchu, szczegélnie w centrum miasta a takze
poprawy jakoSci Swiadczonych ustug (m.in. czestotliwosé, punktualno$¢, komfort).
Do czynnikéw, ktére mogg spowodowac zmiane zachowan komunikacyjnych tej grupy mozna

zaliczy¢ przede wszystkim:
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e rozszerzenie strefy ptatnego parkowania, a wiec zmniejszenie ilosci bezptatnych miejsc
parkingowych w obszarach gdzie zlokalizowane s3a gtéwne Zrédta ruchu;

e budowe bezptatnych, monitorowanych parkingdw w rejonie petli lokalizowanych
na peryferiach miasta (system ,parkuj i jedZ”);

e wprowadzenie priorytetéw ruchu dla pojazdéw komunikacji miejskiej (sygnalizacja

Swietlna).

Plan Transportowy odnosi sie do dokumentéw planistycznych, przede wszystkim do Studium
Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Elblaga. W Studium planowana
jest m.in. rozbudowa uktadu drogowego umozliwiajagca ominiecie centrum miasta (przede
wszystkim budowa Trasy Péinocnej i Obwodnicy Wschodniej) oraz rozbudowa sieci

tramwajowej i systemu drog rowerowych.24

2.2.3. Strategia Komunalnego Zwigzku Gmin Nadzalewowych

Na obszarze regionu elblgskiego funkcjonuje Komunalny Zwigzek Gmin Nadzalewowych, ktéry
obejmuje tacznie 7 gmin w tym 5 z wojewddztwa warminsko-mazurskiego. W strategii KZGN
jako jeden z priorytetow (priorytet 3.) wymienia sie ,Dostepno$¢ komunikacyjng”. Przyjeto
w nim, Ze powinna nastgpi¢ poprawa dostepnosci komunikacja wodng, drogows i kolejowa do

terenow turystyczno-rekreacyjnych obszaréw nadzalewowych.

W ramach tego priorytetu przyjeto nastepujace cele dotyczace transportu: ,Dobre
wykorzystanie wod morskich i srédladowych dla miedzynarodowego i krajowego transportu
wodnego” (cel 1.) i,Dobre polaczenia komunikacyjne obszaru nadzalewowego z regionem,
krajem i Europg oraz sprawna organizacja przewozéw” (cel. 2.). W ramach realizacji tych celow

zalozZono nastepujace dziatania na terenie gmin poludniowego wybrzeza Zalewu Wislanego:25

e w zakresie transportu drogowego: budowa i modernizacja sieci drogowej, w tym: drog

krajowych (ekspresowych S7 i S22 od granicy panstwa do wezta na A1 w Swarozynie),

?* Uchwata Nr XXXI11/825/2006 Rady Miejskiej w Elblagu z dnia 26.10.2006. roku w sprawie uchwalenia
studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego gminy miasta Elblag
z péZniejszymi zmianami.

25 Strategia rozwoju obszaru gmin nadzalewowych do 2020 roku, Komunalny Zwigzek Gmin
Nadzalewowych w Elblagu, Elblag, 12.2007.
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wojewddzkich (503, 504 i 505), powiatowych (L. 09244 Nowa Pasteka - Braniewo)
i gminnych; budowa chodnikéw i o§wietlenia na terenach zwartej zabudowy wsi; budowa
obwodnic Pogrodzia, Fromborka i Braniewa; budowa przepraw umozliwiajacych swobodng
zegluge: przez rzeke Elblag dla polaczenia dzielnicy Modrzewiny z wylotem na Gdansk
(tzw. Trasa Po6inocna) oraz w Ostonce przez rzeke Szkarpawe dla odcigzenia drogi nr 502
i uzyskania skrétu z Elblaga na Mierzeje Wislang, budowa parkingu buforowego
w Tolkmicku;

w zakresie transportu kolejowego: elektryfikacja linii kolejowej 204 na odcinku Bogaczewo
- Braniewo - Kaliningrad; reaktywacja ruchu pociaggdw na linii 254 (tzw. kolei
nadzalewowej) Elblag — Tolkmicko - Braniewo oraz dostosowanie rozktadu jazdy do potrzeb
mieszkancow;

w zakresie Zeglugi: uruchomienie proméw przez Zalew Wislany z Tolkmicka do Krynicy
Morskiej (lub/i Katéw Rybackich), z Fromborka do Krynicy Morskiej, z Elblaga do portéw
rosyjskich i nadzalewowych; modernizacja toru wodnego na odcinku rz. Wista - rz. Nogat -
rz. Elblag w ramach rewitalizacji miedzynarodowej §rédladowej drogi wodnej E-70, budowa
kanatu Zeglugowego przez Mierzeje Wislang oraz budowa toru wodnego od ujscia kanatu
do ujscia rz. Elblag; modernizacja drég wodnych na akwenie Zalewu Wislanego, w tym
pogtebianie toru wodnego w kierunku Battijska, Kaliningradu i innych portéow
Kaliningradzkiego Zalewu; oczyszczenie dna zalewu z wrakéw utrudniajacych zegluge;
modernizacja rz. Wisty Krélewieckiej dla ruchu turystyczno-towarowego w tym pogltebienie
toru wodnego dla jednostek o zanurzeniu powyzej 1,8 m; przebudowa dwdch mostow
w Elblaggu na terenie Starego Miasta na mosty zwodzone lub obrotowe dla udostepnienia
rz.Elblag i szlaku na jeziora mazurskie (zrealizowane); zlikwidowanie barier
ograniczajacych wysoko$¢ przeswitu przeptywu nad rz. Szkarpawa i rz. Wista Krélewiecka
do min. 12 m nad poziom wody; przebudowa mostu nad rz. Nogat w Kepkach dla
zwiekszenia przes$witu
(w celu spelnienia warunkéw do zeglugi); uruchomienie regularnych rejséw statkami
zeglugi pasazerskiej po Zalewie Wislanym;

w zakresie transportu lotniczego: budowa lotniska w Elblagu; budowa ladowiska
dla helikopteréw w Braniewie (planowane jest réwniez utworzenie ladowisk w Stegnie
i Nowym Dworze Gdanskim);

jako inne zadanie wskazano budowe kolejki linowej z Tolkmicka na Mierzeje Wislang.
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Strategia posrednio odnosi sie takze do technologii informacyjnych, co zawarte jest w celu
pn. ,WyKkorzystanie Internetu jako $rodka podstawowej informacji i komunikacji XXI wieku”.

Jednym z priorytetow jest rozwdj szerokopasmowego Internetu z wykorzystaniem tgcznos$ci

radiowe;j.
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2.2.4. Strategia Rozwoju Powiatu Elblgskiego

Powiat elblgski nie posiada strategii rozwoju siegajacej poza 2015 r. W aktualnej strategii
powiatu elblgskiego zagadnienia transportowe zawarte sa w 4. obszarze priorytetowym
p.t. ,Infrastruktura techniczna”. Za najwazniejsze w zakresie transportu uznano sie¢ potaczen
drogowych, kolejowych i wodnych oraz skomunikowanie z o$rodkami aglomeracyjnymi
i przejSciami granicznymi. Celem jest rozwinieta infrastruktura techniczna. Zatozono

nastepujace dziatania:26

e w zakresie transportu drogowego: przebudowa drég powiatowych (za priorytety uznano
drogi: 1185N Jelonki - Sliwice, 1103N Powodowo - Wysoka, 1103N Helenowo - Jegtownik);

e w zakresie transportu kolejowego: wspieranie utrzymania linii kolejowej 254 (tzw. kolei
nadzalewowej);

e w zakresie Zeglugi: wspieranie uruchomienia przeprawy promowej Tolkmicko - Krynica
Morska wraz z infrastrukturag komunalng w portach i zakupem promu;

e wzakresie transportu lotniczego i zbiorowego nie wskazano zadan.

2.2.5. Strategia Rozwoju Powiatu Braniewskiego

Powiat braniewski nie posiada strategii rozwoju siegajacej poza 2015 r. W aktualnej strategii
rozwoju powiatu braniewskiego jako priorytet w obszarze infrastruktury transportowej
zapisano poprawe stanu drég na terenie powiatu. Za istotny czynnik rozwoju przyjeto przebieg
drogi S22  ipowstanie przejScia  granicznego w  Grzechotkach na  granicy

z Obwodem Kaliningradzkim FR.

W zakresie transportu drogowego zatozono takie nastepujace dzialania: modernizacja droég
zwigzanych z inwestycjami i turystyka, poprawa jakos$ci drég miedzygminnych, powigzanie sieci
drdég lokalnych z modernizowang drogg DK 22. Natomiast dla pozostatych gatezi transportu nie

wskazano konkretnych dziatan. 27

26 Strategia rozwoju powiatu elblaskiego na lata 2007-2015, Elblag 09.2007.
27 Strategia rozwoju spoteczno-gospodarczego powiatu braniewskiego 2003-2015, , Stare Pole, 11.2003.
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2.2.6. Strategia Rozwoju Elblaga

W Strategii Rozwoju Elblaga zagadnienia w zakresie transportu zostaly ujete w celu
operacyjnym 3.1. ,Zwiekszenie dostepnosci komunikacyjnej”. Wyszczegdlniono nastepujace

dziatania wraz z priorytetowymi przedsiewzieciami strategicznymi:

e wzakresie transportu drogowego:

rozbudowa komunikacji zewnetrznej miasta. Gléwnie w aspekcie Elblgskiego
Obszaru Funkcjonalnego oraz potgczenie z Al poprzez DK7 i DK22 (docelowo drogi
ekspresowe);

- budowa tzw. Trasy Péinocnej taczacej dzielnice Modrzewina (Elblaski Park
Technologiczny) z DK7, ktérej elementem bedg nowe mosty ruchome (zwodzone lub
obrotowe) na rzece Elblag i kanale Jagiellonskim;

- budowa obwodnicy wschodniej miasta;

- przebudowa gtéwnych weztéw komunikacyjnych w miescie;

e w zakresie transportu kolejowego zapisano potaczenie nowego terminala portowego z siecig
kolejowg (zwiekszenie multimodalno$ci w obstudze portu);
e wzakresie zeglugi:

- zwiekszenie roli transportu wodnego w tym rozwéj portu morskiego w Elblagu;

- modernizacja toru wodnego rzeki Elblag, w tym likwidacja mostu pontonowego
w Nowakowie i zastgpienia go nowa przeprawg (w ramach tzw. Trasy Péinocnej);

- budowa kanatu Zeglugowego przez Mierzeje Wislang;

- rozbudowa terminalu towarowego;

Dla transportu zbiorowego wskazano natomiast konieczno$¢ zwiekszenia znaczenia

komunikacji publicznej w tym rozbudowe sieci tramwajowej.28

Ponadto omawiany cel 3.1. Strategii odnosi sie takze do rozwoju infrastruktury
teleinformatycznej, w tym w szczegolnosci sieci szerokopasmowej. Umozliwi to wykorzystanie

nowoczesnych form telekomunikacji i intensyfikacji dziatan zwigzanych z teleinformatyka.

28 Strategia Rozwoju Elblaga 2020+, Urzad Miejski w Elblagu, Elblag 2014.
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2.2.7. Strategia Rozwoju Miasta Braniewa

W uwarunkowaniach transportowych strategii rozwoju miasta Braniewo mowa jest o weZle

kolejowym przystosowanym do obstugi pasazer6w w komunikacji krajowej i miedzynarodowej

oraz o placéwce PKS, ktére w pelni zabezpieczajg potrzeby mieszkancéw. Transport kolejowy

nie zostal uwzgledniony w dalszej czeSci opracowania. Za gléwny problem w zakresie

transportu uznano konieczno$¢ modernizacji sieci drogowej. Zatozono, ze nalezy wykorzystac

potozZenie miasta przy granicy z Rosja oraz blisko$¢ drogi S22.

Natomiast jednym z celdw strategicznych (cel 3.2.) jest zwiekszenie dostepnosci komunikacyjnej

miasta od strony ladu i Zalewu WiSlanego. Strategia nie uwzglednia konkretnych

przedsiewzie¢.2? W ramach jego realizacji zaklada sie zwiekszenie iloSci polaczen

z innymi o$rodkami miejskimi.

2.2.8. Strategia Rozwoju Miasta i Gminy Pastek

Gmina Pastek nie posiada strategii rozwoju siegajacej poza 2015 r. W aktualnej strategii zadania

dotyczace transportu zostaly zawarte w dwoch celach: ,wysoka estetyka miasta i gminy oraz

ksztattowanie wysokiej jakoSci przestrzeni”, a takze ,,wysoka dostepnos$¢ transportowa dla ludzi

i towaréw, w tym ekologiczny system transportu publicznego”. W ramach realizacji tych celéw

zatozono nastepujace zadania (wiekszo$¢ zostata juz zrealizowana):30

e wzakresie transportu drogowego:

modernizacja drég osiedlowych w mie$cie Pasteku;

remont drog gminnych taczacych poszczegdlne wsie;

budowa drég utwardzonych w celu zapewnia dostepu wszystkich wsi do drog tego
typu;

budowa drugiego mostu na rz. Waskiej w Pasteku;

e wzakresie transportu zbiorowego:

przeniesienie dworca PKS z centrum miasta w okolice dworca PKP;

powstanie komunikacji miejskiej;

29 Strategia rozwoju miasta Braniewa do 2020 roku, , Urzad Miasta Braniewo, Braniewo 2007.
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W zakresie transportu kolejowego, Zeglugi i transportu lotniczego nie wskazano konkretnych

dziatan.

2.2.9. Strategia Rozwoju Miasta i Gminy Tolkmicko

Gmina Tolkmicko nie posiada strategii rozwoju siegajacej poza 2015 r. W aktualnej strategii
zadania dotyczace transportu zostaty zapisane w kilku celach: ,Agroturystyka
i turystyka”, ,Wykorzystanie nadzalewowego i przygranicznego potozenia gminy” oraz
»2Uzyskanie pelnej infrastruktury technicznej gminy”. W ramach realizacji tych celéw zaktada sie

nastepujace zadania:3!

e wzakresie transportu drogowego:
- budowa i modernizacja drég gminnych, powiatowych i wojewddzkich na terenie gminy
oraz ulic i chodnikéw;
- budowa parkingéw i drég osiedlowych;
- budowa obwodnicy wsi Pogrodzie, w ciggu drogi DW504;
e wzakresie zeglugi:
- odbudowa portéw nad Zalewem Wislanym;
- budowa przycz6tku do przeprawy promowej w porcie w Tolkmicku;

- utworzenie przej$cia granicznego w porcie Tolkmicko.

W zakresie transportu zbiorowego zapisano budowe wiat przystankowych w gminie oraz

poprawe systemu komunikacji. Natomiast dla kolei i lotnictwa nie wskazano dziatan.

31 Strategia zréwnowazonego rozwoju miasta i gminy Tolkmicko 2005-2015, Tolkmicko 2005.
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2.2.10. Strategia Rozwoju Fromborka

Gmina Frombork nie posiada strategii rozwoju siegajacej poza 2015 r. W aktualnej strategii

zadania dotyczace transportu zostaly zapisane w kilku celach: ,cel III - rozwéj turystyki”, ,.cel V -

rozwoéj portu we Fromborku” i ,cel VI - tworzenie warunkéw dla réznorodnych form

przedsiebiorczo$ci na terenie miasta i gminy”. W ramach realizacji tych celéw zaktada sie

nastepujace dziatania:32

w zakresie transportu drogowego: kontynuowanie dzialan na rzecz realizacji wezta
drogowego Wierzno Wielkie na drodze S22 Elblag - Kaliningrad;

w zakresie transportu kolejowego: rewitalizacja linii kolejowej 254 (tzw. kolei
nadzalewowej);

w zakresie zeglugi: rozwdéj portu pasazerskiego i handlowego we Fromborku oraz
zwiekszenie jego dostepnosci drogowej;

w zakresie transportu zbiorowego: powigzanie przewozow kolejowych po linii 254 z rejsami

po Zalewie Wislanym.

2.2.11. Strategia Gminy Mtynary

W strategii gminy Miynary jako cel polityki transportowej wskazano:

stworzenie spojnego pod wzgledem funkcjonowania i zarzadzania systemu transportowego
integrujacego w ramach jednego ukitadu drogowego drogi rdéznych kategorii oraz
integrujacego rdézne typy i formy transportu (indywidualny i zbiorowy oraz pieszy,
rowerowy, kotowy i kolejowy),

podniesienie standardéw i parametréw technicznych drég do poziomu odpowiadajacego ich
klasom,

poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego i sprawnosci funkcjonowania uktadu drogowego
w gminie,

przeciwdziatanie Zywiotowemu wzrostowi potrzeb transportowych,

poprawa jakosci obstugi i stopnia wykorzystania transportu zbiorowego,

32 Strategia Rozwoju Miasta i Gminy Frombork na lata 2007-2015, Frombork 10.2007.
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e przeciwdzialanie negatywnemu oddziatywaniu transportu na warunki zycia mieszkancéw
gminy,

e doprowadzenie do uwzglednienia ustalen gminnej polityki transportowej w polityce
subregionalnej (dokumenty strategiczne i operacyjne powiatu) oraz regionalnej (dokumenty
strategiczne i operacyjne wojewodztwa).

Do najwazniejszych zadan w zakresie polityki transportowe;j zaliczono:33
e wzakresie transportu drogowego:
- modernizacje drogi DK22 (S22);
- stworzenie uktadu drog lokalnych zastepujacego funkcje DK22 po jej modernizacji
na droge ekspresowa (zrealizowane);
- stworzenie obwodnicy Mtynar dla dr6g DW505 i DW509;
- poprawa stanu technicznego drég gminnych, powiatowych i wojewddzkich;

e w zakresie transportu kolejowego: utrzymanie ruchu na linii kolejowej 204 Bogaczewo -
Braniewo;

e w zakresie transportu zbiorowego: organizacja kolejowo-drogowego wezta integracyjnego

z programem ustugowo-handlowym na stacji Mtynary.

2.2.12. Strategia Rozwoju Gminy Markusy

Gmina Markusy nie posiada strategii rozwoju siegajacej poza 2015 r. Za problem gminy uznano
zty stan dréog i brak potaczen komunikacyjnych. Dlatego jako jeden z celow w aspekcie
infrastrukturalnym zapisano utrzymanie w dobrym stanie technicznym drég kotowych.

W ramach celéw szczegotowych zatozono nastepujgce dziatania: 34

e w zakresie transportu drogowego: poprawa nawierzchni drég gminnych;
e w zakresie zeglugi: odtworzenie przystani nad jeziorem Druzno w osadzie Wegle-Zukowo

dla obstugi ruchu turystycznego na szlaku Kanatu Elblgskiego.

33 Wizja, misja i cele strategiczne. Programy operacyjne [w:] Strategia rozwoju spoteczno-gospodarczego
miasta i gminy Mtynary, tom II, 06.2001, Biuro Planowania Przestrzennego w Gdansku, Gdansk, s. 44-51.
34 Strategia rozwoju gminy Markusy 2000-2015, 11.2000, Markusy.
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2.2.13. Strategia Rozwoju Gminy Godkowo

W strategii gminy Godkowo problematyka transportowa zostata zawarta w ramach obszaru
problemowego ,gospodarka lokalna” i priorytetu ,wzrost wykorzystania zasobéw
gospodarczych i przyrodniczych”. Ws$rdd przyjetych celéw strategicznych znalazly sie:
zapewnienie prawidtowej infrastruktury oraz poprawa infrastruktury drogowej. Zaktada sie

realizacje nastepujgcych przedsiewzie¢:35

- polepszenie stanu drog i mostéw gminnych;
- partnerstwo w realizacji inwestycji drogowych i spdjna polityka witascicieli drég;
- wykonanie ewidencji elektronicznej oraz uzupetnianie dokumentacji technicznej droég

i mostéw gminnych.

2.2.14. Strategia Rozwoju Gminy Elblag

Gmina Elblag nie posiada strategii rozwoju siegajacej poza 2015 r. Aktualna strategia jest

pozbawiona zagadnien zwigzanych z rozwojem transportu.36

2.2.15. Strategia Rozwoju Gminy Pieniezno

Strategia rozwoju gminy Pieniezno obejmuje swym horyzontem czasowym rok 2015. Wskazano
w niej pogarszajacy sie stan drég powiatowych, wojewddzkich i krajowych, brak dobrych drog
dojazdowych miedzy wioskami. Za jedna z przyczyn takiego stanu rzeczy uznano
niewystarczajacg ilos¢ srodkéw finansowych gminy na budowe i remonty drég. Diagnozie tej
odpowiadajg dwa cele szczeg6towe w ramach priorytetu ,Lad przestrzenny”, mianowicie

»Rozwdj i modernizacja drég gminnych oraz wspétpraca w modernizacji drég powiatowych

35 Strategia zrownowazonego rozwoju gminy Godkowo na lata 2013-2020, 19.12.2012.
36 Strategia zréwnowazonego rozwoju gminy wiejskiej Elblag, 01.2001, UNDP Umbrella Project,
Warszawa.
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i wojewddzkich na terenie gminy” i ,,Dziatania na rzecz poprawy systemu komunikacji kolejowej

i drogowej w gminie”37.

W oparciu o analize zwarto$ci witryn internetowych i BIP pozostatych gmin stwierdzono,
ze gminy Milejewo, Rychliki, Ploskinia, Wilczeta, Gronowo Elblgskie nie posiadajg aktualnej

strategii rozwoju.
2.3. Podsumowanie

W analizowanych dokumentach z poziomu lokalnego w zakresie transportu widoczna jest
koncentracja na infrastrukturze drogowej. Stosunkowo sporo miejsca poswiecono rozwojowi
zeglugi ze wzgledu na potozenie wielu gmin nad Zalewem WiSlanym. Poza dokumentami
na poziomie krajowym brak jest dziatan w kierunku rozwoju towarowego transportu
multimodalnego oraz stosunkowo mato w aspekcie integracji transportu zbiorowego
(na poziomie lokalnym zatoZono jedynie zwiekszenie roli komunikacji miejskiej w Elblagu
i Pasteku oraz stworzenia wezla integracyjnego na stacji w Mlynarach). Na poziomie lokalnym
(gminy i powiaty) zapisane sg dziatania wspierajace utrzymanie linii kolejowych, szczegélnie

kolei nadzalewowej (por. Tab. 2), o ktorej brak wzmianki w strategii rozwoju wojewo6dztwa.

Celowa bytaby wieksza integracja transportu zbiorowego i wprowadzenie systemu ,parkuj i
jedz”. Rozwoj tego systemu jest zaktadany w KPZK 2030, natomiast nie ma o nim mowy

w analizowanych dokumentach na poziomie regionalnym i lokalnym.

Najwiecej miejsca zagadnieniom transportu poswiecono w strategii gminy Mtynary, ktéra
zawiera obszernie opisang polityke transportowa gminy. Oprocz celd6w wymienia sie zasady jej
realizacji. Dokument ten zawiera takze zapisy dotyczace m.in. ograniczenia transportu

indywidualnego.

Wsrod inwestycji zawartych w dokumentach strategicznych dla Elblaga i subregionu Elblgskiego

najwieksze znaczenie maja:

e wzakresie transportu drogowego:

37 Strategia Zréwnowazonego Rozwoju Miasta i Gminy Pieniezno 2005 - 2015. Urzad Miejski w PieniezZnie,
Pieniezno 2005, s. 24

Strona39



e UNIA EUROPEJSKA
POMOC TECH N ICZNA > Elblgski EUROPEJSKI FUNDUSZ
N

NARODOWA STRATEGIA SPOINOSCI s ROZWOIU REGIONALNEGO

- planowana budowa drogi S22 na odcinku Swarozyn - Grzechotki,

- planowana budowa drogi S7 na odcinku Gdansk - Ostrdda (ze wzgledu na wielko$¢ ruchu
najwieksze znaczenie ma odcinek Elblgg - Pastek na ktéry naktada sie ruch
aglomeracyjny, a nastepnie niezrealizowany odcinek z Elblaga w kierunku Gdanska,
ktérego realizacja planowana jest do 2018 r., w 2014 r. w uzytkowaniu byt odcinek
Elblag - Mitomtyn, za$ dalszy w kierunku Ostrédy byt w budowie);

e w zakresie transportu kolejowego: modernizacja linii 204 Malbork - Braniewo, rewitalizacja
linii 254 (tzw. kolei nadzalewowej) i przywrocenie na niej regularnego ruchu (wraz

z powigzaniem przewozow z promami do Krynicy Morskiej), potaczenie portu w Elblagu

z siecig kolejowa, modernizacja linii kolejowej nr 221 Braniewo - Gutkowo (cho¢ swym

obszarem cigzenia obejmie ona p6tnocng i wschodnig cze$¢ analizowanego obszaru);

e wzakresie transportu wodnego:

- budowa kanatu Zeglugowego przez Mierzeje WisSlang i modernizacja torow wodnych

na Zalewie Wislanym;

- modernizacja sSrédladowych drég wodnych taczacych Zalew Wislany z Wistg;

- uruchomienie proméw przez Zalew Wislany oraz regularnych rejséw turystycznych.

W dokumentach poszczeg6lnych gmin i obszaru dostrzegana jest takze potrzeba informatyzacji
regionu wynikajaca z faktu, ze wojewddztwo warminsko-mazurskie plasuje sie na trzecim
miejscu pod wzgledem najwiekszego odsetka miejscowo$ci bez operatora ustug
telekomunikacyjnych (10,5% wszystkich miejscowos$ci wojewddztwa). Notuje sie duze
zréznicowanie liczby ,bialych plam” w poszczegélnych miejscach Elblaskiego Obszaru
Funkcjonalnego ($rednio 7,2% miejscowos$ci EOF nie posiada dostepu do Internetu, a np.
w przypadku gminy wiejskiej Pastek warto$¢ ta jest szacowana na 15,9%, za$ gminy wiejskiej
Braniewo - 12,3%)38. Potrzeba informatyzacji podkres$lana jest nie tylko w dokumentach gmin
i obszaru, ale takze w dokumentach krajowych tj. Program Zintegrowanej Informatyzacji

Panstwa.

Tabela 2. Zestawienie najwazniejszych dziatan zapisanych w dokumentéw strategicznych
odnoszqcych sie do transportu

poziom | Rodzaj transportu

* Strategia Rozwoju Elblgskiego Obszaru Funkcjonalnego (Wersja z sierpnia 2014). Elblag 2014, s. 13-14
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Zrodto: Opracowanie wiasne.
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3. Diagnoza stanu obecnego

3.1. Transport drogowy

Uktad drég krajowych w EOF jest w trakcie rozbudowy, zapewniajac coraz lepsze
skomunikowanie jego gmin z obszarem metropolitalnym Tr6jmiasta, niemniej jednak wymaga

on dalszych przedsiewzie¢ inwestycyjnych i modernizacyjnych.

Sie¢ drogowa w obrebie EOF sktada sie z trzech drég krajowych. W Elblagu spotykaja sie drogi
7/S7 i 22/S22. Droga krajowa nr 7 biegnie z Gdanska, przez Elblag, Pastek do Ostrody
i dalej do Warszawy. Droga krajowa nr 22 biegnie od granicy polsko-rosyjskiej przez Elblag
do Malborka i dalej do Gorzowa Wielkopolskiego i granicy polsko-niemieckiej. W 2013 roku
oddano do uzytku droge ekspresowa S22, biegnaca w $ladzie nieukonczonej przed II Wojna
Swiatowa autostrady Berlin - Krélewiec. Stary przebieg drogi krajowej nr 22 zostat oznaczony
numerem 54 i biegnie przez Braniewo. Droga S7 i S22 stanowia element sieci bazowej TEN-T

na terenie PolsKki.

Najpowazniejsze ,waskie gardto” stanowi DK7 na odcinku od Elblgga w kierunku Gdanska, gdzie
wystepuje kongestia zwigzana ze znacznym natezeniem ruchu po jednopasmowej drodze.
Istotng ucigzliwo$¢ ze wzgledu na wzmozony ruch stanowi réwniez brak obwodnicy Braniewa

w ciggu drogi DK54 z uwzglednieniem DW504.

Wyzwaniem dla stworzenia sprawnego systemu transportu zbiorowego
i indywidualnego oraz dla rozwoju gospodarczego EOF jest rozbudowa sieci drég powiatowych
taczacych EOF z siecia TEN-T. W tym celu do niezbedna jest rozbudowa ciggu drég
powiatowych rozpoczynajacych sie od DW 503 droga nr 1136N przez msc. Lecze do granicy
miasta Elblgga idalej ulica Fromborska do DW 504. Droga nr 1136N stanowi wazne
bezposrednie potaczenie miasta Elblag z DW 503 (msc. Suchacz, Kadyny, Tolkmicko) Jest ona
droga o 6-metrowej nawierzchni bitumicznej mocno zniszczonej na odcinku zamiejskim

(spekania siatkowe, ubytki, slady licznych remontéow).

Kolejny odcinek obejmuje od DW 504 w msc. Milejewo drogg 1135N Milejewo - Kamiennik
Wielki i odcinkiem drogi 1144N Kamiennik Wielki do DW 509 w kierunku wezta
z DK S-22 oraz odcinkiem drogi 1144N Kwietnik do DW 509 w kierunku msc. Zastawno. Droga
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1135N o nawierzchni bitumicznej jest waska z licznymi spekaniami, ubytkami i wybojami,
w miejscowos$ciach brak jest chodnikdéw, zatok i innych urzadzen poprawiajgcych
bezpieczenstwo ruchu drogowego. Droga nr 1144N od msc. Kamiennik Wielki posiada waska
i mocno zniszczong nawierzchnie bitumiczna i ztg cata infrastrukturg drogowa. Droga ta stanowi
potaczenie planowanej obwodnicy z drogg krajowa S-22 poprzez DW 509 na wezle w poblizu

msc. Pomorska Wies.

Kontynuacja rozbudowy sieci drég powiatowych powinna réwniez obejmowac¢ odcinek od DW
509 i wezta DK S-22 w msc. Pomorska Wie§ droga nr 1137N przez Wilkowo - Sierpin -
Przezmark - Gronowo Gérne wraz z drogg nr 1140N Przezmark - Komorowo Zutawskie. Droga
1137N od DW 509 przy wezle z DK S-22 przebiega przez msc. Sierpin - Wilkowo - Przezmark
oraz Gronowo GoOrne i stanowi alternatywne potaczenie tej cze$ci Powiatu z miastem Elblag
w przypadku zdarzen losowych na DK S-22 (miedzy weztami Elblgg - Pomorska Wies). Jest
droga waska, kreta, o zniszczonej nawierzchni bitumicznej, nie posiada chodnikéw we
wszystkich miejscowosciach przez ktore przebiega. Dodatkowo powinno uwzgledni¢ sie

rozbudowe gruntowej drogi nr 1134N DW 503 - Nadbrzeze - Suchacz - DW 503.

Niezadawalajacy stan czesci drég wojewddzkich i powiatowych stanowi bariere w dalszej
integracji transportu zbiorowego i rozwoju funkcji logistyczno-transportowych dla portu

w Elblagu.

W roku 2011 w Elblaggu wystapito 2 315 zdarzen drogowych, z czego 170 byly to wypadki
z ofiarami w ludziach, tj. z rannymi i zabitymi. W wyniku zdarzen 3 osoby poniosty $mier¢,
49 0sbb zostato ciezko rannych, 147 oséb zostato lekko rannych. Liczba zdarzen z udziatem

pieszych (85) byta najnizsza od 2001 roku3°.

Specyfika potozenia EOF, a zwlaszcza Elblagga (i Pasteka) na styku waznych szlakéw
transportowych jest przyczyng wysokiego natezenia ruchu na podstawowej infrastrukturze
drogowej (Rys. 3). Rowniez na drogach wojewoddzkich stanowigcych rdzen wewnetrznego
uktadu komunikacyjnego EOF notuje sie wysokie natezenie ruchu, powyzej 2 tys. pojazdéw

na dobe.

39 Raport o stanie bezpieczenistwa ruchu drogowego Elblagg 2011. Uniwersytet technologiczno-
Przyrodniczy w Bydgoszczy, OPeGieKa Elblag 2012.
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Rysunek 3. Sredni dobowy ruch pojazdéw silnikowych na drogach krajowych i wojewédzkich EOF
w2010r.

s granice wojewsdztw Sredni dobowy ruch
pojazddw silnikowych
—— granice powiatéw
] ] 100 - 1 tys.
—— granice gmin

miasta (bez statusu gminy) 1-2tys.

e wsie gminne e 2-51tys.

& przejscia graniczne 5-10 tys.

Obszar Funkcjonalny Elblaga .
centrum - miasto Elblag 10-151ys.
czesc na terenie
woj. warmirisko-mazurskiego - ponad 15 tys.
czesc na terenie

woj. pomorskiego 0 10 20 km

strefa peryferyjna (zaplecze) B ——

Nie uwzgledniono ruchu na drogach wojewddzkich na terenie miasta Elblag.

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych GDDKIA oraz Zarzadu Drég Wojewddzkich w Olsztynie.

Elblag jest najwazniejszym weztem komunikacyjnym EOF, zaréwno w komunikacji autobusowej,
jak i kolejowej. W ruchu dalekobieznym autobusy kursuja zasadniczo w kierunku wszystkich
wazniejszych miast kraju i regionu. Autobusy dalekobiezne, w ruchu lokalnym, obstugujg relacje
Elblagg - Braniewo i Elblagg - Pastek, a takze Braniewo - Pieniezno. Ich konkurencyjno$¢
wzgledem ruchu stricte lokalnego polega na wyzszym komforcie i krotszym czasie przejazdu,
jednak cena jest relatywnie wysoka, a dostepnos$¢ tych potaczen jest ograniczona do kilku

najwazniejszych miejscowosci.

W ruchu lokalnym z Elblagga wybiega kilka linii komunikacyjnych. O ile operatorzy prywatni
posiadaja oferte oparta o stala trase, o tyle najwazniejszy przewoznik w regionie - PKS Elblag,
posiada zazwyczaj kilka wariantow tras, polegajacych rowniez na réznych kombinacjach

zajazdéw do miejscowosci.

Najwiekszy ruch lokalny odbywa sie na trasie Elblag - Braniewo. Na trasie tej operuje dwdch

przewoznikéw:

e PKS Elblagg (w dni powszednie 15 kurséw dziennie, w weekendy i $wieta 10 kurséw
dziennie);
e Prywatna firma Guliwer (w dni powszednie 11 kurséw dziennie, w soboty 6 kurséw

dziennie i niedziele i $wieta 5 kursow dziennie).
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Kolejng trasa o duzym natezeniu ruchu komunikacji publicznej jest ciag Elblag - Pastek.

Autobusy kursujg po dwdéch trasach:

o Przez Nowy Dwoér Pastecki (w dni powszednie 6 kurséw dziennie, w weekendy i Swieta
2 kursy dziennie);
e Przez Bogaczewo (w dni powszednie 19 kurséw dziennie, w soboty 6 kurséw dziennie

i niedziele i $wieta 2 kursy dziennie).

Kolejna trasa z wezta elblaskiego to relacja Elblag — Tolkmicko. W tym przypadku praktycznie
cato$¢ przewozéw przejat prywatny operator - Darex. Wyjatkiem jest szkolny kurs Elblag -
Tolkmicko - Elblag przez Lecze. Darex oferuje w dni powszednie 18 kurséw, a w weekendy
8 kursow. Cena za przejazd catej trasy wynosi 6-10 zl, czas przejazdu waha sie od 41 do 48

minut.

Ostatnim ciggiem o znaczeniu lokalnym jest ciag Elblag - Mtynary. W relacji tej kursuja

wytacznie autobusy PKS Elblag po trzech trasach:

e Przez Gronowo Gérne (w dni powszednie 3 kursy dziennie, w weekendy i $wieta 1 kurs
dziennie);
e Przez Pomorska Wie$ (w dni powszednie 3 kursy dziennie i w soboty 1 kurs dziennie);

e Przez Bludowo (1 kurs szkolny).

Autobusy kursuja tym ciggiem w relacjach Elblag - Orneta, Elblag - Miynary, Elblgg - Mtynarska
Wolai Elblag - Gtadysze.

Drugim najwazniejszym weztem w EOF jest Braniewo. Oprécz wcze$niej wymienionych relacji
Braniewo - Elblag rozpoczynaja sie tu inne ciaggi komunikacyjne., m.in. Braniewo - Pieniezno.
Na trasie tej oprocz kilku kurséw autobusow dalekobieznych operuje kilku przewoznikdéw.
Pierwszy to PKS Elblagg. Autobusy tego przewoznika kursuja po trzech trasach: przez Lipowine,
Zelazna Gore i Ploskinie w sumie oferujac 8 kurséw tylko w dni szkolne. Cena polgczen waha sie

od 10 do 14,10 z1, a czas przejazdu od 43 do 110 minut.

Kolejnym przewoznikiem jest Radex, ktory uruchamia potaczenia z Braniewa do Ornety,
Olsztyna, raz dziennie nawet do Warszawy. Liczba kurséw na odcinku Braniewo - Pieniezno

wynosi 5 kurséw od poniedziatku do soboty i 2 w niedziele i $wieta. Czas przejazdu to 36 minut.
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Ostatnim przewoZnikiem autobusowym jest Guliwer, ktéry oferuje 2 codzienne potaczenia.

W Braniewie rozpoczynaja swoja trase réwniez 2 kursy powszednie do Pasteka, obstugiwane
przez PKS Elblag. Autobusy te kursuja przez Frombork i Miynary. Ponadto w Braniewie
rozpoczyna bieg codzienny kurs Braniewo - Bartoszyce przez Zelazng Gére, obstugiwany przez
PKS Bartoszyce. Ponadto wokoét Braniewa kursuje wiele autobuséw szkolnych. Obstuguja one
okoliczne miejscowosci. Trudno moéwi¢ w tym wypadku o liniach komunikacyjnych. Autobusy
kursuja w réznych kombinacjach, zasadniczo w charakterze linii okreznych. Praktycznie kazda
miejscowo$¢ w promieniu 10 km od Braniewa posiada przynajmniej jedno potaczenie

z Braniewem, w godzinach stricte powigzanych z funkcjonowaniem szkoét.

Ostatnim waznym punktem weztowym na terenie EOF jest Pastek, posiadajacy opisane powyzej
kursy do Elblaga i Braniewa. Warto wspomnie¢, Ze waznym elementem rynku transportowego
jest kolej, opisana w dalszej cze$ci opracowania i autobusowy ruch dalekobiezny $redniego

zasiegu, zwigzany z przebiegiem drogi krajowej nr 7.
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2.4. Transport kolejowy

Sie¢ kolejowa analizowanego obszaru sktada sie przede wszystkim z historycznego ciaggu Berlin
- Krolewiec (linia nr 204), przebiegajacego z Malborka, przez Elblag, Bogaczewo
i Mlynary do Braniewa i dalej, po przecieciu granicy polsko-rosyjskiej do Kaliningradu. Linia
niegdy$ dwutorowa na calej swej dtugosci, obecnie jest dwutorowa na odcinku Elblag -
Bogaczewo. Dalej 2 tor zostatl zamieniony na szeroki (linia nr 217), ktéry nastepnie cze$ciowo
zostat zlikwidowany. Na odcinku Kurowo Braniewskie - Braniewo znajduja sie punkty
przetadunkowe, w wiekszosci potozone prostopadle do linii nr 204 i 217 potaczone z siecia
kolejowa szerokotorowa. Poszczegdlne punkty stuzyly do przetadunku wybranych grup
towar6ow (np. punkt przeladunkowy Kurowo Braniewskie CPN zajmuje sie przeladunkiem paliw
ptynnych pomiedzy wagonami-cysternami, dostosowanymi do poszczegélnych rozstawow
szyn). Linia nr 204 jest zelektryfikowana na odcinku Malbork - Bogaczewo. Ruch towarowy
funkcjonuje na catej dtugosci linii nr 204, za$ ruch pasazerski jedynie na odcinku Malbork -
Bogaczewo. W Elblagu (posterunek odgatezny Tropy) od linii nr 204 odbiega linia nr 254 do
Braniewa, przez Tolkmicko, Frombork. Ruch kolejowy na tej lokalnej linii odbywa sie juz tylko
sporadycznie, dla specjalnych pociagédw turystycznych. Tor linii nr 254 przebiega ciasnymi
tukami wzdtuz brzegu Zalewu WisSlanego, pomiedzy brzegiem a morenowym czotem
Wysoczyzny Elblaskiej. Bogaczewo to niewielka stacja weztowa, potozona na potudnie od
Elblaga. Na stacji tej rozpoczyna sie jednotorowa i zelektryfikowana linia nr 220, biegnaca przez
Pastek i Matdyty do Olsztyna. Linie nr 204 i 220 stanowia gtéwny kolejowy ciag komunikacyjny
omawianego obszaru. W Braniewie, oprocz ww. linii nr 204 i 254, znajduje sie linia 221,
biegnaca z Braniewa przez Pieniezno, Ornete do Gutkowa, skad dalej za pomoca linii 220 do

Olsztyna.

Na analizowanym obszarze do zakoniczenia I Wojny Swiatowej istniaty réwniez inne linie
kolejowe. Godna uwagi jest rozpoczynajaca sie na nieczynnej juz stacji Stobity, potozonej na linii
nr 204, rozebrana w 1945 roku przez wojska radzieckie linia kolejowa Stobity - Bartoszyce
biegnaca przez Ornete i Lidzbark Warminski. Do lat 90-tych na krétkich odcinkach wokét Stobit
(kopalnia torfu) i Ornety (lotnisko wojskowe) linia ta byla wykorzystywana jako bocznica.
W terenie zachowaly sie nasypy, wykopy i resztki obiektéw inzynieryjnych. Tereny
po rozebranych i nieczynnych liniach kolejowych mogtyby by¢ wykorzystywane jako drogi

rowerowe i stac sie elementem regionalnego produktu turystycznego.
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Zewnetrzna dostepno$¢ EOF z wykorzystaniem transportu kolejowego uwarunkowana jest
podaza ustug na linii Trdjmiasto - Warszawa. Kluczowym weztem przesiadkowym
w podrdézach do Troéjmiasta i Warszawy jest Malbork, cho¢ jest on zlokalizowany poza
analizowanym obszarem. Stopniowa finalizacja inwestycji modernizacji linii kolejowej nr 9
(Gdansk - Warszawa) spowoduje, Ze czas podrézy zaréwno do Tréjmiasta jak i Warszawy ulegac
bedzie skrdoceniu, docelowo osiggajgc wartosci (z Malborka) 2h29 minut do Warszawy#° i do 50

minut do Gdanska Gtéwnego (pociagi obecnej kategorii EIC na trasie Malbork - Gdansk/W-wa).

Tabela 3. Wykaz linii kolejowych na terenie Obszaru Funkcjonalnego Elblgga

L.p. | Nrlinii Nazwa linii (przebieg) Elektryfikacja Llcz,ba Uwagi
toréw
- Dwutorowa i zelektryfikowana na
1 204 Malbork - Mamonowo czesSciowo 1-2 odcinku Malbork - Bogaczewo
Szerokotorowa (rozebrana na
2 217 Bogaczewo - Mamonowo nie 1 odc. Bogaczewo - Kurowo
Braniewskie)
220 Bogaczewo - Olsztyn Gt. tak 1
221 Braniewo - Gutkowo nie 1
254 Tropy - Braniewo nie 1 Ruch turystyczny

Rozebrana w 1945 r. (cze$ciowa
6 - Stobity - Bartoszyce nie 1 uzywana jako bocznica do
poczatku lat 90-tych)

- Tropy - MysSlice nie 1 Rozebrana w 1945 .
- Ostréda - Orneta nie 1 Rozebrana w 1945 r.
- Pieniezno - Gr. Panistwa nie 1 Rozebrana w 1945 .

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie: http://bazakolejowa.pl; http://www.plk-sa.pl.

40 Przyjeto czas podrdzy w relacji Elblag - Malbork: 21 minut, 10 minut na przesiadanie sie i 130 minut na
podréz Malbork - Warszawa
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Tabela 4. Jakos¢ pasazerskich potqczen kolejowych miedzy Elblggiem i Gdariskiem

2013/2014 70 103 11 67
2005/2006 67 88 14 70
1994/1995 58 90 12 81

Zrédto: Opracowanie wlasne na podstawie Sieciowych Rozktadéw Jazdy Pociggéw.

Nizsza dostepnosc¢ kolejowa cechuje EOF w relacji do stolicy wojewddztwa Olsztyna. Pomimo 11
pasazerskich potaczen w dzien pracujacy, powazng bariere stanowi nieatrakcyjny czas podrézy
wynikajacy z aktualnego stanu technicznego infrastruktury kolejowej. Na przestrzeni ostatnich

dwudziestu lat nie ulegt on niestety skréoceniu.

Tabela 5. Jakos¢ pasazerskich potqczen kolejowych miedzy Elblggiem i Olsztynem

2013/2014 85 120 11 69
2005/2006 87 114 9 67
1994/1995 86 144 7 68

Zrédto: Opracowanie wlasne na podstawie Sieciowych Rozktadéw Jazdy Pociggéw.
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Rysunek 4. Infrastruktura transportu kolejowego EOF
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Zrédto: Opracowanie wilasne.
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2.5. Transport miejski

Sie¢ komunikacyjna na terenie Miasta Elblaga zostata zaprezentowana na Rys.6. Obejmuje ona
Miasto Elblag oraz obszar gminy Milejewo i gminy Elblag, z ktérymi zawarto stosowne

porozumienia miedzygminne na mocy Ustawy o Publicznym Transporcie Zbiorowym.

W opracowaniach dotyczacych transportu publicznego w Elblagu wskazano na niekorzystne
trendy demograficzne (zmniejszanie sie populacji Elblaga i wzrost udziatu oséb
w wieku poprodukcyjnym - wzrost z ok. 24 tys. w 2011 r. do niemal 33 tys. w 2020 r.) przy
jednoczesnym stopniowym wzroScie wskaznika motoryzacji indywidualnej. Rodzi to obawy
0 poziom odptatnosci za ustugi transportu miejskiego, w roku 2012 zaledwie 22% pasazerow
transportu miejskiego wnosito petng optate za przejazd, a 1/3-cia podrézowata bezptatnie.
Zatozono podniesienie wskaznika samofinansowania transportu miejskiego z obecnego poziomu

39% (dane za 2011 rok) do 50% w roku 2020.

W strukturze popytu na transport miejski dominujg przewozy na terenie Miasta Elblaga (ok.
19,6 mln pasazeréw w 2011 r., co stanowilo niemal 97% ogétu). Popyt wykazuje znaczne
wahania w ukladzie dobowym. Biorgc powyzsze pod uwage zatozono staly spadek popytu na
ustugi transportu miejskiego do roku 2020. Zmiany niekorzystnych trendéw upatruje sie
w zmianie preferencji i zachowan komunikacyjnych uzytkownikéw transportu indywidualnego
i zbiorowego. Podstawowymi czynnikami moggcymi wptyna¢ na zmiany zachowan

komunikacyjnych sg*!:

e rozszerzenie strefy platnego parkowania, ktérej towarzyszy¢ powinna budowa bezptatnych
parkingéw w rejonie petli zlokalizowanych na obszarach peryferyjnych Elblaga;

e wprowadzenie priorytetébw ruchu dla pojazdéw transportu miejskiego (sygnalizacja
Swietlna);

o zwiekszenie jakoSci ustug i wzrost atrakcyjnosci oferty przewozowej;

e aktywna promocja transportu publicznego;

e doskonalenie rozwigzan taryfowo-biletowych;

e poprawa systemu informacji pasazerskie;j.

* Plan Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego Dla Gminy Miasto Elblag na lata
2013-2020. Uchwata Nr XIX/501/2012 Rady Miejskiej W Elblagu z dnia 27 listopada 2012, s. 38
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Realizacja powyzszych zatozen przyczyni sie do zmiany podziatu zadan przewozowych miedzy
transportem publicznym a indywidualnym zmotoryzowanym z obecnej proporcji 28%/72%
do bardziej zrownowazonej 40%/60%. W ramach docelowego podziatu zadan przewozowych
w transporcie publicznym planuje sie wzrost udzialu transportu tramwajowego do 42%.
Wodéweczas udziat transportu autobusowego wynidstby 58%. Dla realizacji tego celu niezbedne sa
inwestycje w infrastrukture tramwajowa i drogowg, tabor (zakupy nowego
i modernizacja uzywanego) oraz wprowadzenie systemu priorytetyzacji dla pojazdow

transportu zbiorowego.
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Rysunek 5. Schemat sieci transportu miejskiego w Elblggu w 2012 r.
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Zrédto: Plan Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego Dla Gminy Miasto Elblag na
lata 2013-2020. Uchwata Nr XIX/501/2012 Rady Miejskiej W Elblagu z dnia 27 listopada 2012, s. 14.
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2.6. Komunikacja rowerowa

W Elblagu powotany zostat oficer rowerowy oraz przyjety zostal dokument okreslajacy polityke
rowerowg miasta4? oraz standardy parametréw systemu drég rowerowych.#3 Ponadto miasto
Elblag jest sygnatariuszem Gdanskiej Karty Mobilnosci Aktywnej. W celu koordynacji dziatan
na rzecz rozwoju transportu rowerowego powotano zespét Mobilnosci Aktywnej, sktadajacy sie
z przedstawicieli departamentéw Urzedu Miejskiego, Rady Miejskiej i organizacji
pozarzadowych dziatajacych na rzecz rozwoju ruchu rowerowego oraz Pelnomocnika

Prezydenta Miasta Elblag (oficer rowerowy).

Koncepcja polityki rowerowej w Elblagu zostala przygotowana przez oficera rowerowego.
Gtownym celem jest wzrost udziatu podrézy rowerowych w ogoélnej liczbie przemieszczen
niepieszych do 15% (zgodnie z zatozeniami Karty Brukselskiej). Zaproponowane zostaly

nastepujace dziatania:

- rozwdj sieci dréog rowerowych i doprowadzenie do powstania spdjnej sieci na terenie
miasta;

- zmiany organizacji ruchu i poprawa bezpieczenstwa ruchu (strefy tempo 30, ulice
jednokierunkowe z kontrapasami, itd.);

- parkingi dla rowerow;

- modernizacja istniejacej infrastruktury rowerowej w tym: wyrazZne oznaczenie i usuniecie
przeszkod na drogach rowerowych;

- nadanie transportowi rowerowemu priorytetu tak jak srodkom komunikacji miejskiej;

- dziatalno$¢ propagandowa i wspotpraca ze spoteczenistwem;

- standaryzacja parametréw drég rowerowych w mieScie.

Stwierdzono, ze ruch rowerowy powinien pei¢ wazng role w obstudze komunikacyjnej miasta.
System drég rowerowych powinien by¢ spoéjny zapewniajagc mozliwo$¢ wygodnego,
bezpiecznego i szybkiego przemieszczania sie rowerem po mie$cie. Planuje sie takze integracje

rowerow zinnymi S$rodkami transportu w tym wprowadzenie mozliwosci korzystania

* Uchwata nr X1/294/2011 Rady Miejskiej w Elblagu z dnia 29 grudnia 2011 roku w sprawie Polityki
Rowerowej Miasta Elblag

* Zarzadzenie nr 68/2012 Prezydenta Miasta Elblag z dnia 5 marca 2012 r. w sprawie standardow
wykonawczych i projektowych dla systemu transportu rowerowego miasta Elblag
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z komunikacji miejskiej (do tej pory udato sie wprowadzi¢ przew6z rowerow tylko w weekendy
iw wyjatkowych sytuacjach takich jak zatamanie pogody czy awaria) oraz modernizacje
istniejacych drég rowerowych (w pierwszej kolejnosci poprzez poprawe ich czytelnosci dzieki
namalowaniu wyraznych linii oddzielajacych ich od ciggédw pieszych). Planuje sie takze
stopniowa rozbudowe miejsc postojowych dla rowerdw stosujgc stojaki w formie odwrdconej

Jlitery U”, zamiast stosowanych dawniej stojakdw.44

Ruch rowerowy w miescie w ostatnich latach wzrasta, jednak brakuje badan dotyczacych jego
natezenia oraz liczby os6b regularnie dojezdzajacych na rowerze do pracy i szkoty. Szacuje sie

ze udziat dojazdéw na rowerze nie przekracza 2%.45

Istniejacy system drog rowerowych w mieScie opiera sie o wyodrebnione w chodnikach dla
pieszych $ciezki wzdtuz modernizowanych gtéwnych arterii komunikacyjnych miasta. Drogi
te maja r6zng szerokos$¢, nawierzchnie w wiekszosci z kostki betonowej fazowanej i czesto mimo
czerwonego koloru zlewaja sie z chodnikami. Brakuje natomiast szerokich, dwukierunkowych
drég rowerowych z nawierzchnig bitumiczng stosowanych coraz powszechniej w wiekszos$ci
polskich miast. Wydzielone drogi rowerowe w niewielkim stopniu pokrywaja sie ze szlakami
rowerowymi w regionie. Brakuje zwtaszcza tras wylotowych z miasta. Ponadto zdarza sie
ze wdrogach rowerowych byly ustawiane znaki drogowe, stupy oswietleniowe lub stupy
sygnalizacji $wietlnej. Wspdlpraca pelnomocnika prezydenta z jednostkami prowadzacymi
inwestycje drogowe w zakresie tras rowerowych jest trudna i potrzeby rowerzystéw
sg drugoplanowe, a przyjete standardy drog rowerowych nie sg uwzgledniane podczas realizacji

inwestycji drogowych w miescie.*¢ System drog rowerowych w Elblagu przedstawiono na Rys. 6.

* M. Kamm, kwiecien 2011, Koncepcja Polityki Rowerowej w Elblagu.
45 R

Ibidem.
*® Informacja przekazana przez oficera rowerowego.
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Rysunek 6. Schemat sieci komunikacji rowerowej w EOF wg stanu na koniec 2013 r.
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Zrédto: Opracowanie wtasne.

Realizacja przyjetej polityki napotyka na trudno$ci m.in. natury finansowej. Nalezy jednak
podkresli¢ ze systematycznie przybywa miejsc postojowych dla roweréw, pojawity sie pierwsze
kontrapasy i w dalszym ciggu rozbudowywany jest system drég rowerowych, jednak standardy

tych tras sg dos¢ niskie (np. brak stosowania nawierzchni bitumicznej).

W procesie wdrazania powinny by¢ wykorzystane instrumenty formalno-prawne, planistyczne
i finansowe. W studium uwarunkowan zatozono stworzenie sieci drég rowerowych
niezaleznych od gtéwnych drég kotowych 1aczacych tereny zielone na terenie miasta oraz drogi
wylotowe.*” Rozbudowa sieci drég rowerowych przyulicznych oraz budowa S$ciezek
o charakterze rekreacyjnym taczacych tereny zielone zostata takze zapisana w planie

transportowym.48

" J. Bochenski (red.), 2008, Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego gminy
miasta Elblag. Wersja skrocona, Urzad Miejski w Elblagu.

*® Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Gminy Miasta Elblag na lata 2013-
2010 [w:] Zatacznik do Uchwala nr XIX/501/2012 Rady Miejskiej W Elblagu z dnia 27 listopada 2012 r., Dz. U.
woj. warminsko-mazurskiego, nr 10, poz. 689.
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Przez Elblag i jego obszar funkcjonalny przebiegaja nastepujace szlaki rowerowe

o0 znaczeniu miedzynarodowym?49;

e R1 z Calais we Francji do Sankt Petersburga w Rosji. W Polsce przebiega m.in. przez
Kwidzyn, Malbork, Elblag, Frombork i Braniewo;

e R10 - szlak Hanzeatycki dookota basenu Morza Battyckiego (na badanym obszarze
nieoznakowany);

e R13 - szlak Zelaznej Kurtyny, w znacznym stopniu pokrywa sie z R10 (na badanym obszarze

nieoznakowany);
Powyzsza sie¢ uzupetnia szlak rowerowy Polski Wschodniej o znaczeniu krajowym.

Szlaki te praktycznie ging na terenie miasta Elblag, a istniejacy system tras rowerowych jest
w niewielkim stopniu z nimi powigzany. Brakuje drég rowerowych wylotowych z miasta Elblaga
niezaleznych od drég kolowych poza drogami leSnymi przez Las Bazantarnia. Poza Elblagiem
na znacznych odcinkach wymienione szlaki rowerowe prowadzone sg po ruchliwych drogach
wojewodzkich i powiatowych50. Ponadto brakuje szlakéw taczacych Elblag ze wschodnig czescia

Wysoczyzny i takimi miejscowosciami jak Milejewo i Miynary.

*9 szlaki sieci EuroVelo
*0 Najgorzej pod tym wzgledem wytrasowany jest miedzynarodowy szlak rowerowy R1 na odcinku Elblag —
Braniewo, ktory prowadzi po drogach: DP 1136N, DW 503 i DW 504
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2.7. Analiza SWOT

Tabela 6. Diagnoza systemu transportowego EOF

Dostepnos¢ drogowa EOF

do Trojmiasta

Stabilny rynkowo i technicznie

transport tramwajowy w Elblagu

Konkurencyjny tryb wyboru
przewoznikow autobusowych przez

ZKM Elblag

Wielofunkcyjna Elektroniczna Karta

Miejska w Elblagu

Funkcjonowanie transportu
miejskiego na obszarze gmin Milejewo
i gminy wiejskiej Elblag
Rozwiniety system dowozow
szkolnych w niektérych gminach EOF
Aktywna rola samorzadéw gminnych
w zagospodarowywaniu nieczynnych
dworcow kolejowych (gminy
Frombork, Tolkmicko)

Wyzsza $Srednia dostepnos¢ Internetu

na obszarze EOF niz S$rednia

wojewodztwa warminsko-
mazurskiego

Duza liczba przedsiebiorstw
informatycznych dziatajacych
na terenie EOF

Funkcjonowanie Kklastra

Niski poziom integracji podsysteméw
transportu miejskiego Elblaga (wraz
zgming wiejska Elblag i Milejewo)
i transportu autobusowego

na pozostatej czesci EOF

Zréznicowany stan techniczny drog
wojewddzkich i powiatowych

Niska dostepnos¢ portu morskiego
w Elblagu

Brak integracji infrastruktury
portowej zlokalizowanej na Zalewie
Wislanym

Brak spdjnego systemu komunikacji
rowerowej na calym EOF

Niski poziom wewnetrznej dostepnoSci

przestrzennej gmin pozamiejskich

Duze zrdznicowanie regionu pod

katem dostepnosci ustug
telekomunikacyjnych  (tzw. ,biale
plamy”)

Wystepowanie obszaré6w o znacznie
mniejszym wskazniku dostepnosci
Internetu niz Srednia dla wojewddztwa
(m.in. obszar gminy wiejskiej Pastek
i obszar gminy wiejskiej Braniewo)

Zbyt mala podaz inzZynierow
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teleinformatycznego ICT AMBER

Ksztalcenie technikéw i inzynieréow
informatyki przez zlokalizowane na
obszarze EOF: technika, szkoty

policealne i uczelnie wyzsza

i magistrow informatyki na terenie

Elblaskiego Obszaru Funkcjonalnego

Dalsza poprawa dostepnosci
zewnetrznej dostepnosci drogowej

EOF wzgledem Tréjmiasta i Warszawy

Zwiekszenie roli niskoemisyjnego
transportu tramwajowego w obstudze

Elblaga

Poprawa dostepnosci kolejowej EOF

wzgledem Tréjmiasta i Warszawy

Wykorzystanie Drogi Rowerowej E67

jako kregostupa sieci rowerowej EOF

Poprawa powigzan komunikacyjnych
dzielnicy Zatorze z centrum Miasta
Elblaga w celu stworzenia strefy
przedsiebiorczos$ci Elblaskiego
Obszaru Funkcjonalnego

Wykorzystanie linii kolejowej nr 254
(Elblag - Braniewo przez Tolkmicko)

wcelach turystycznych (integracja

z komunikacja rowerowa i wodna)

Poprawa jakos$ci ustug transportu
kolejowego w korytarzu Kaliningrad -
Braniewo -

Olsztyn poprzez

rewitalizacje linii kolejowej nr 221

Brak spdjnej polityki transportowej
EOF

Niekorzystne trendy demograficzne
i emigracyjne

Stan finansow publicznych
utrudniajacy realizacje projektow
inwestycyjnych oraz finansowanie
integracji transportu zbiorowego
w EOF (doptaty mniejszych JST)
Degeneracja ilosciowa i jakoSciowa
sieci kolejowej EOF
Dalszy rozwoj motoryzacji
indywidualnej

Bariera dla rozwoju zintegrowanego
transportu publicznego przy braku
inwestycji drogowych

Utrwalenie niekorzystnych zjawisk
(wysoki
poziom bezrobocia i jego niekorzystna

spoteczno-gospodarczych

struktura)
Bariery S$rodowiskowe dla rozwoju
systemu transportu, w tym transportu

morskiego
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Funkcjonalny

Braniewo - Gutkowo

Tworzenie wezléw integracyjnych
w oparciu o stacje kolejowe
i najwazniejsze przystanki transportu
zbiorowego

Aktywizacja nowych obszarow
inwestycyjnych w ramach strefy

ekonomicznej

Rozwdj zintegrowanego transportu
publicznego w EOF w oparciu

o zmodernizowana sie¢ drog

Wykorzystanie potencjalu zewnetrznej
granicy UE

Rozwdj funkcji transportowo-
logistycznych w oparciu o port morski
w Elblagu

Ogolnopolskie plany informatyzacji

Kraju

v’ Bariery

infrastrukturalne
informatyzacji regionu
Szybki rozwoj technologiczny
i zwigzane z nim naklady inwestycyjne
- bardzo duze obciazenie finansowe
dla sektora MSP dziatajacego w branzy

informatycznej

Zrédto: Opracowanie wtasne.
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4. Zintegrowane inwestycje terytorialne w obszarze Strategii

Zrownowazonego Transportu EOF

Samorzady tworzace zwigzek ZIT miejskiego obszaru funkcjonalnego Elblgga wspdlnie
dostrzegaja, ze rozwoj spoteczno-gospodarczy miejskiego obszaru funkcjonalnego Elblaga ZIT

wymaga sprostania takim wyzwaniom, jak m.in.:

e postepujace zmiany demograficzne, zwigzane ze starzeniem sie spoteczenstwa
i emigracjg zarobkowsg,
e konieczno$¢ pobudzenia aktywno$ci gospodarczej mieszkancéw obszaru,

e pelne wykorzystanie dostepnych waloréw turystycznych czy przyrodniczych.

Sa to problemy, ktérych efektywne rozwigzanie moze nastapi¢ jedynie dzieki wspéipracy
samorzagdow i innych podmiotéw spoteczno-gospodarczych. W zakresie zréwnowazonego
transportu wspoétpraca ta powinna by¢ podporzadkowana jednemu celowi strategicznemu
i priorytetom wyznaczonym na podstawie diagnozy strategicznej i analizy przestrzennej

obszaru w Strategii rozwoju miejskiego obszaru funkcjonalnego Elblaga:

W pierwszym celu strategicznym pn. ,Stworzenie wysokiej jakosci systemu transportu

i komunikacji” okreslono cztery priorytety:

1. Modernizacja i rozbudowa infrastruktury komunikacji drogowej, szynowej, lotniczej
i wodnej,

2. Zapewnienie powszechnego dostepu do Internetu i podnoszenie kompetencji cyfrowych,

3. Zintegrowane zarzadzanie ruchem z wykorzystaniem ICT,

4. Stworzenie systemu $ciezek i szlakéw rowerowych.

W tabeli przedstawiono Wytyczne Ministerstwa Infrastruktury i Rozwoju w odniesieniu
do kierunkéw interwencji do realizacji w ramach ZIT w zwigzku z zagadnieniem

zréwnowazonego transportu Elblgskiego Obszaru Funkcjonalnego.

Strona63



POMOC TECHNICZNA 5 UROPEISKIFUNDUSZ
Elblgski EUROPEJSKI FUNDUSZ
NARODOWA STRATEGIA SPOJNOSCI A oy ROZWOJU REGIONALNEGO

Tabela 7. Kierunki interwencji do realizacji w ramach ZIT i ich znaczenie dla realizacji strategii
zréwnowazonego transportu EOF

Rozwdj zréwnowazonego, sprawnego transportu taczacego XK
miasto i jego obszar funkcjonalny
Przywracanie funkcji spoteczno-gospodarczych zdegradowanych %
obszar6w miejskiego obszaru funkcjonalnego
Poprawa stanu $rodowiska przyrodniczego na obszarze X
funkcjonalnym miasta
Wspieranie efektywnoSci energetycznej oraz promowanie %
strategii niskoemisyjnych
Wzmacnianie rozwoju funkcji symbolicznych budujacych
miedzynarodowy charakter i ponadregionalng range miejskiego

. G XX
obszaru funkcjonalnego oraz poprawa dostepu i jakoSci ustug
publicznych w calym obszarze funkcjonalnym
Wzmacnianie badan, rozwoju technologicznego oraz innowacji XXX

Zrédto: Mandat negocjacyjny Zwiazku ZIT MOF Elblag w sprawie realizacji Zintegrowanych Inwestycji
Terytorialnych (ZIT) dla miejskiego obszaru funkcjonalnego Elblaga w Regionalnym Programie
Operacyjnym Warmia i Mazury 2014-2020, Elblag, wrzesien 2014.

Wsparcie w ramach ZIT dla MOFE uzasadnione zostato w Strategii rozwoju wojewoddztwa
warminsko-mazurskiego, w ktoérej zdefiniowano Elblag jako: ,...0Srodek subregionalny,
wyposazony w infrastrukture miejskq o wysokich standardach, ktéry specjalizowaé sie bedzie
w rozwoju nowoczesnych technologii oraz wspétpracowaé z gospodarkq morskq obszaru
battyckiego i obwodem kaliningradzkim. Miasto powinno petni¢ funkcje gospodarcze, edukacyjne

i kulturowe dla pétnocno-zachodniej czesci wojewddztwa”.
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Przedsiewziecia realizowane w ramach ZIT Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Elblaga (MOFE)
musza przyczynia¢ sie do osiggniecia rezultatéw wskazanych w Strategii dla OSI Osrodki

subregionalne. Te cele to5:

e wzrost funkcji subregionalnych Elblaga (gospodarczych, spotecznych, w tym edukacyjnych,
kulturowych i medycznych),

e wzrost konkurencyjno$ci gospodarczej w kraju i za granicg,

e podniesienie poziomu kapitatu spotecznego,

e wzrost r6znorodnosci i dopasowania oferty edukacyjnej do potrzeb rynku,

e rewitalizacja spoteczno-gospodarcza,

e intensyfikacja wspotpracy miedzynarodowej i miedzyregionalne;j,

e wyksztatcenie wyrazistych funkcji spoteczno-gospodarczych miasta.

Na bazie wyznaczonych celow i priorytetéw w Strategii rozwoju miejskiego obszaru
funkcjonalnego Elblaga, kierunkéw interwencji wynikajacych z wytycznych Ministerstwa
Infrastruktury i Rozwoju oraz celéw wskazanych w Strategii dla OSI Osrodki subregionalne,

zwigzek ZIT miejskiego obszaru funkcjonalnego Elblaga okreslit nastepujace obszary wsparcias2:

Wspieranie efektywnosci energetycznej oraz promowanie strategii niskoemisyjnych (1)
zgodnie z ktérym Miasto Elblag $wiadczy ustugi dla catego obszaru funkcjonalnego, dlatego tez
bardzo wazna jest wydolno$¢ miejskiego systemu transportowego. Rozwiniety system
transportowy sprzyja podniesieniu stopnia zintegrowania i dostepnosci komunikacyjnej

poszczegblnych dzielnic i obszaréw funkcjonalnych miast.

W dobie ograniczania transportu samochodowego w centrach miast i rozwoju transportu

publicznego istotnym jest wspieranie rozwigzan zmniejszajgcych ilo§¢ zuzywanej energii.

Infrastruktura rowerowa jest w obszarze ZIT MOFE stabo rozwinieta. Poza poprawa warunkow

poruszania sie rowerzystow po miescie, istotne jest rowniez tworzenie zintegrowanych sieci

°! Mandat negocjacyjny Zwigzku ZIT MOF Elblag w sprawie realizacji Zintegrowanych Inwestycji

Terytorialnych (ZIT) dla miejskiego obszaru funkcjonalnego Elblaga w Regionalnym Programie
Operacyjnym Warmia i Mazury 2014-2020, Elblag, wrzesien 2014, s. 6.

> Mandat negocjacyjny Zwigzku ZIT MOF Elblag w sprawie realizacji Zintegrowanych Inwestycji
Terytorialnych (ZIT) dla miejskiego obszaru funkcjonalnego Elblaga w Regionalnym Programie
Operacyjnym Warmia i Mazury 2014-2020, Elblag, wrzesien 2014, s. 6 i nast.
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drég rowerowych, taczacych sie ze szlakami rowerowymi przechodzacymi przez gminy wiejskie

na terenie ZIT MOFE.

Zgodnie z zapisami Umowy Partnerstwa przedmiotem interwencji w tym obszarze beda
inwestycje drogowe zwigzane ze zréwnowazong mobilno$cia, w tym poprawiajace warunki
ruchu dla transportu publicznego i niezmotoryzowanego. Budowa i przebudowa drég bedzie
widziana w kontekscie zmian w mobilnosci miejskiej, prowadzgcych do zmniejszenia emisji CO>

i innych zanieczyszczen ucigzliwych dla srodowiska i mieszkanicow obszaru ZIT MEOF.

Proponuje sie, zeby przedsiewziecia w tym zakresie byly realizowane w ramach Osi 4:

Efektywnos¢ energetyczna (priorytet inwestycyjny 4e - EFRR).

Drugi cel to Rozw0j zré6wnowazonego, sprawnego transportu laczacego miasto i jego
obszar funkcjonalny. Nawigzuje on do Kkluczowych probleméw miejskich obszarow
funkcjonalnych, ktore nie ominety réwniez obszaru elblgskiego. Przestanka sformutowania tego
celu jest che¢ przeciwdziatania fragmentacji infrastruktury transportowej, ktéra moze
prowadzi¢ do zmniejszania dostepnosci komunikacyjnej wybranych obszaréw, a tym samym do

obnizania jakosci zycia.

Cechg charakterystyczng miejskich obszaréw funkcjonalnych jest przemieszczanie sie
wiekszoS$ci mieszkancéw w kierunku centrum. Zaburzenie dostepnosci komunikacyjnej centrum
ma wplyw na jako$¢ zycia oraz na poziom rozwoju gospodarczego catego obszaru. Rozwoj
nowoczesnego, miejskiego obszaru funkcjonalnego wymaga jednak stworzenia pelnej sieci
powiagzan, czyli uzupethienia Kkoncentrycznego wuktadu infrastruktury (decydujacego
o dostepnosci transportowej centrum), powigzaniami komunikacyjnymi pomiedzy pozostatymi
weztami sieci osadniczej. Wydajna sie¢ umozliwia odcigzenie komunikacyjne centrum -
mieszkancy moga z ré6wng swoboda podrézowac¢ po catym obszarze, co sprzyja dywersyfikacji
kierunkéw w jakich poszukujg Zrédet utrzymania, ale rowniez wyréwnywaniu dostepnosci
komunikacyjnej do centrum. Dlatego kluczowym kryterium realizacji tego celu jest stworzenie
zintegrowanego systemu komunikacyjnego ztozonego z roéznych rodzajéow transportu -
drogowego, kolejowego, wodnego i lotniczego. W ramach wymienionych kategorii zatozono

réwniez rozwoj transportu zbiorowego dostosowanego do zidentyfikowanych potrzeb.
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W tym celu zaplanowano takze tworzenie powigzan z siecig transportowa TEN-T. Jest to
kierunek myslenia wynikajacy z gtéwnych zatozen rozwojowych Unii Europejskiej. Wiaczenie
EOF w infrastrukture transeuropejska umozliwi budowanie ponadnarodowych funkcji tego

obszaru.

Obszar zréwnowazonego transportu ma wyraZzne znaczenie dla realizacji celé6w rozwojowych
Osi Osrodki subregionalne Elblag, poniewaz wptywa na wzrost funkcji subregionalnych Elblaga
(m.in. poprawia dostepnos$¢ komunikacyjng do wezla transportowego, jakim jest dla subregionu
miasto-rdzen), wzrost konkurencyjnosci gospodarczej w kraju i za granica (szczegolnie dzieki
zwiekszeniu mobilno$ci pracownikéw) oraz sprzyja wyksztatceniu sie wyrazistych funkcji
spoteczno-gospodarczych miasta (zwtaszcza jako rynku pracy, os$rodka kulturalnego

i edukacyjnego).

Proponuje sie, zeby przedsiewziecia w tym zakresie byly realizowane w ramach: Osi 7.

Infrastruktura transportowa (priorytet inwestycyjny 7b - EFRR).

Podsumowujac, w ramach wybranych i wymienionych powyzej obszaré6w wsparcia proponuje
sie nastepujace osi priorytetowe RPO Warmia i Mazury 2014-2020 i typy przedsiewzie¢ dla

Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych miejskiego obszaru funkcjonalnego Elblaga:

e 05$ 4. Efektywnos$¢ energetycznass;

e 0§ 7. Infrastruktura transportowas+.

Potencjalni beneficjenci przedstawieni zostali w ponizszej tabeli. Poza jednostkami samorzadu
terytorialnego moga to by¢ interesariusze szeroko pojmowanego rynku transportu, spedycji

i logistyki.

53 Typ przedsiewzie¢: Budowa, przebudowa drég w obszarach funkcjonalnych miast zwigzanych ze
zréwnowazong mobilnoscia.
> Typ przedsiewzie¢: budowa, przebudowa drég w obszarach funkcjonalnych Olsztyna, Elblaga i Etku.
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Tabela 8. Typy beneficjentéw w ramach ZIT

- jednostki samorzadu terytorialnego i ich
jednostki  organizacyjne, w tym w
porozumieniu z innymi podmiotami (np.
zarzadcami infrastruktury kolejowej, PKS),

Budowa, przebudowa drég w
obszarach funkcjonalnych miast
zwiazanych ze zZréwnowazona
mobilnoscia

1.| 4. Efektywnos$¢
energetyczna

- zwigzki 1 stowarzyszenia jednostek
samorzadu terytorialnego

- jednostki samorzadu terytorialnego, ich
2| 7. Infrastruktura | budowa, przebudowa drég w obszarach | zwiazki i stowarzyszenia,
transportowa funkcjonalnych Olsztyna, ElblagaiEtku | -  jednostki  organizacyjne jednostek
samorzadu terytorialnego.

Zrédto: Mandat negocjacyjny Zwiazku ZIT MOF Elblag w sprawie realizacji Zintegrowanych Inwestycji
Terytorialnych (ZIT) dla miejskiego obszaru funkcjonalnego Elblaga w Regionalnym Programie
Operacyjnym Warmia i Mazury 2014-2020, Elblag, wrzesien 2014.

Wpltyw planowanych przedsiewzie¢ na osigganie zaktadanych wskaznikéw RPO WiM

z uwzglednieniem celu posredniego (2018) oraz celu koricowego (2023) przedstawia Tab. 9.

Trzecim obszarem szczegdlnego wsparcia powinno by¢ wzmacnianie badan, rozwoju
technologicznego oraz innowacji, ze szczegélnym uwzglednieniem infrastruktury
teleinformatycznej i telekomunikacyjnej oraz informatyzacji regionu. Cel ten jest szczeg6lnie
istotny ze wzgledu na niski stopien informatyzacji wojewddztwa warminsko-mazurskiego
i wystepowanie na terenie EOF tzw. ,biatych plam” oraz miejsc o stopniu informatyzacji nizszym
niz $rednia dla wojewddztwa. Przejawia sie on takze w Strategii wojewddztwa, gdzie Elblag
traktuje sie jako: ,o$rodek subregionalny, wyposazony w infrastrukture miejska o wysokich
standardach, ktory specjalizowa¢ sie bedzie w rozwoju nowoczesnych technologii oraz

wspotpracowac z gospodarka morska obszaru battyckiego i obwodem kaliningradzkim(...)".

Analiza powyzszego zestawienia wskazuje na to, Ze realizacja projektéow w ramach typéw
dziatan wybranych przez Zwigzek ZIT miejskiego obszaru funkcjonalnego Elblaga przyczyni sie
do osiggniecia niemal wszystkich wskaznikéw w ramach wybranych priorytetéw Regionalnego

Programu Operacyjnego Warmia i Mazury 2014-2020.

Tab. 9 przedstawia projekty komplementarne do projektéow realizowanych w formule ZIT,

mozliwe do realizacji poza formutg ZIT (na obszarze objetym ZIT MOFE).
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Tabela 9. Wplyw planowanych przedsiewzie¢ na osigganie zaktadanych wskaznikéw RPO WiM

0s
priorytetowa

RPO

0s 4.
Efektywnos¢
energetyczna

Priorytet inwestycyjny

4e promowanie strategii niskoemisyjnych
dla wszystkich rodzajow terytoriow, w
szczegdlnosci dla obszaréw miejskich, w
tym wspieranie zréwnowazonej
multimodalnej mobilno$ci miejskiej i
dziatan adaptacyjnych majacych
oddzialywanie tagodzace na zmiany
klimatu.

Wskaznik produktu

Liczba zakupionych
jednostek taboru
pasazerskiego w publicznym
transporcie zbiorowym
komunikacji miejskie;j.

Wartos$c¢
wskaznika

produktu

Wplyw na osiaggniecie wskazZnikéw

W zakresie wskaznika rezultatu - zwiekszy sie
liczba przewozdéw pasazeré6w komunikacja miejska.

0§7.
Infrastruktura
transportowa

(7b) zwiekszanie mobilnosci regionalnej
poprzez taczenie

wezléw drugorzednych i trzeciorzednych

z infrastrukturg TEN-T, w tym z weztami
multimodalnymi

Catkowita dtugos¢
nowych drég

Catkowita dtugos¢
przebudowanych lub

zmodernizowanych drég

14 km

Poprzez realizacje inwestycji dotyczacych budowy,
przebudowa drég w obszarze funkcjonalnym
Elblaga zwiekszy sie catkowita dtugos¢ nowych
droég oraz catkowita dtugos$¢ przebudowanych lub
zmodernizowanych dréog. W zakresie wskaznika
rezultatu powyzsze przedsiewziecia przyczynia sie
do osiggniecia Wskaznika Miedzygateziowej
Dostepnosci Transportowej

Zrodto: Mandat negocjacyjny zwiazku ZIT MOF Elblag, wrzesien 2014.
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Tabela 10. Projekty komplementarne do projektow realizowanych w formule ZIT - system transportowy i informatyzacja regionu

Gmina Miasto Elblag

Budowa trakcji tramwajowej w ul. Grota-Roweckiego/12 Lutego wraz z zakupem 6 nowych wagonéw tramwajowych

Poprawa powigzan komunikacyjnych dzielnicy Zatorze (strefy przedsiebiorczosci Elblgskiego Obszaru
Funkcjonalnego) z centrum Miasta Elblagga

Budowa drogi powiatowej klasy G - obwodnicy wschodniej miasta Elblagg od Sybirakéw do Wschodniej bis i od
Pitsudskiego
do Sybirakow

Przebudowa wejscia do portu w Elblagu

Budowa nowego nabrzeza przy ul. Radomskiej przedtuzenie terminala sktadowo- przetadunkowego

Budowa obrotnicy dla statkéw w Elblagu

Budowa bocznicy kolejowej i terminalu nr 2 w porcie morskim w Elblaggu

Powiat elblaski, Gminy EOF, GME

Opracowanie i realizacja programu rozwoju turystyki w obszarze Zalewu Wislanego

Powiat elblaski

Rozbudowa drogi powiatowej Nr 1103N - odc. Helenowo-Wikrowo-Jeglownik dt. 4,7 km

Gmina Milejewo

Modernizacja drogi wojewo6dzkiej 504

Modernizacja drogi wojewédzkiej 509

Podniesienie atrakcyjno$ci turystycznej regionu, poprzez przebudowe drogi powiatowej nr 1131N na odcinku:
skrzyzowanie drogi wojewddzkiej nr 504 - Jagodnik - Ogrodniki o dtugosci 4,2 km

Gmina Tolkmicko

Budowa przyczoétku promowego z polem portowym i droga dojazdowa w Tolkmicku

Budowa drogi nadzalewowej: Kamionek Wielki - Kadyny przez: Kupte, Nadbrzeze, Suchacz, Peklewo

Gmina Elblag

Budowa drogi gminnej Nr 101010 N w miejscowosci Nowina
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Budowa drogi w miejscowosci Gronowo Gérne - tacznik drogi powiatowej ul. Opalowej z ul. Krysztatowg i ul. Agatowa

Przebudowa drogi zbiorczej powiatowej nr 1109 N od m. Nowakowo do ujscia rzeki "Elblag” w m. Batorowo oraz
przebudowa odcinka drogi dojazdowej gminnej od "Ztotej Wyspy" wraz z budowa wiezy widokowej i miejsc
parkingowych.

Budowa drogi zbiorczej w m. Gronowo Gorne - tacznik drogi powiatowej nr 11337 N - ulica Opalowa do drogi gminnej
nr 101027 N ul. Agatowa przy projektowanym wezle komunikacyjnym "Terkawka" na drodze krajowej nr S-22

Budowa infrastruktury turystycznej w Raczkach Elblaskich przy najwiekszej naturalnej depresji w Polsce

Gmina Elblag/Gmina Miasto Elblag/Powiat
Elblaski

Budowa mostéw nad rzece Elblag i Kanale Jagiellonnskim wraz z uktadem komunikacyjnym

Gmina Mtynary

Remont drogi gminnej nr 107004N Zastawno - Sokolnik - Nowe Monasterzysko wraz z przebudowa mostu na rzece
Baudzie - I etap

Remont drogi gminnej nr 107004N Zastawno - Sokolnik - Nowe Monasterzysko wraz z przebudowa mostu na rzece
Baudzie - II etap

Remont drogi gminnej nr 107010N Sgpy-Warszewo

Remont drogi gminnej Nr 107013N drog. woj. nr 505 - Ojcowa Wola - droga gminna nr 107015N

Remont drogi gminnej nr 107004N Zastawno -Warszewo

Remont drogi nr 107003N Nowe Monasterzysko - Stare Monasterzysko

Remont drogi nr 107003N Stare Monasterzysko - Btudowo

Remont drogi nr 107021N Mtynarska Wola - Granica Gminy (Stare Siedlisko) II- etap

Budowa obwodnicy Mtynar w ciggu drogi wojewddzkiej nr 509

Zrédto: Mandat negocjacyjny Zwiazku ZIT MOF Elblag w sprawie realizacji Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych (ZIT) dla miejskiego obszaru funkcjonalnego
Elblaga w Regionalnym Programie Operacyjnym Warmia i Mazury 2014-2020, Elblag, wrzesien 2014.
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5. Zasady, kierunki i obszary problemowe stanowigce podstawe

strategii interwencji.

Z uwagi na rosnacg konkurencje wsrod ST oraz obszaréw funkcjonalnych, dziatania obejmujace
EOF powinny by¢ nakierowane na wzrost jego dostepnosci, zaré6wno zewnetrznej jak
i wewnetrznej. Integracja narzedzi inwestycyjnych, regulacyjnych i ekonomicznych pozwala
na osiggniecie zamierzonych celéw dopiero w sytuacji petnej koordynacji dziatan i srodkow
zaangazowanych w osigganie ustalonych wczes$niej efektéow. Za kluczowe wyzwanie nalezy
uzna¢ dazenie do poprawy jako$ci systemu transportowego z uwzglednieniem efektywnosci
$Srodkow inwestowanych zaré6wno w infrastrukture, jak i finansowanie ustug transportowych.
Oparta napowyzszych zatozeniach polityka transportowa musi zarazem uwzglednia¢

koniecznos¢:

e zaspokajania potrzeb mieszkanicoéw oraz mobilnosci spotecznej,

e zwiekszania atrakcyjnosci zewnetrznej - szczeg6lnie dla inwestoréw i turystow,

e integracji wewnetrznej i zewnetrznej obszaru niwelujgcej ewentualne bariery rozwojowe
dla aktywnosci gospodarczej i zycia spotecznego przy poszanowaniu wrazliwych

ekosystemow.

Niniejsza Strategia wpisuje sie w szerszy kontekst polityki zréwnowazonego rozwoju
wskazujacej na koniecznos¢ ksztattowania i funkcjonowania systeméw transportowych
w sposob efektywny i zgodny z priorytetami spotecznymi i $rodowiskowymi. Dazy zatem
do réwnowagi gateziowej i przestrzennej w zakresie rozwoju infrastruktury adresujgc zadania

w sposob mozliwie najlepiej dostosowany do lokalnych potrzeb.

Strategia transportowa Elblgskiego Obszaru Funkcjonalnego wspiera zarazem inicjatywy, ktore
buduja trwatg przewage konkurencyjng we wszystkich branzach i aspektach aktywnosci
wymagajgcych obstugi transportowej i komunikacyjnej. Bardzo istotny jest tu rowniez aspekt
koordynacyjny Strategii pozwalajacy na uzyskiwanie zintegrowanych, wieloptaszczyznowych
efektow zaréwno w obszarze inwestycji, jak rowniez aspektéw tak ztozonych jak zachowania

komunikacyjne.
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U podstaw zaproponowanego w czeSci programowej systemu celéw, instrumentéw
i zadan lezy teza, iZ o przyszlej pozycji Elblaga na spoteczno-gospodarczej mapie Polski

przesadzi poziom jego integracji z pozostatymi gminami Obszaru Funkcjonalnego.

W konteks$cie powyzszych uwag, z cze$ci diagnostycznej opracowania wytania sie kilka
obszaréw predestynowanych do interwencji w zakresie polityki transportowej. Pierwszym
z nich jest zr6Znicowany stan techniczny drég wojewddzkich i powiatowych w regionie. Zmiana
tego stanu wymagaé bedzie wzrostu nakladéw inwestycyjnych - zaréwno na inwestycje
o duzym zakresie rzeczowym, jak réwniez na modernizacyjne w mniejszej skali, a nawet
stabilizacje Srodkéw na naprawy i biezgce utrzymanie. Ze wzgledu na ograniczony dostep
do $rodkéw strategia powinna priorytetyzowaé zadania w powyzszym zakresie i definiowac
w planie operacyjnym konkretne drogi wojewddzkie i powiatowe wymagajgce interwencji

w pierwszej kolejnosci.

Kolejny kluczowy problem to niski poziom integracji podsystemow transportu miejskiego
Elblagga (wraz z gming wiejska Elblagg i Milejewo) i transportu autobusowego na pozostatym
obszarze EOF. Obszarem rozwoju w tym zakresie moze by¢ pogtebienie integracji transportu
pasazerskiego na terenie EOF poprzez rozszerzenie zakresu porozumien miedzygminnych lub

(i) powotanie zwigzku komunikacyjnego oraz poprawa stanu technicznego droég powiatowych.

Pochodng problemu dezintegracji systemu komunikacji publicznej jest konieczno$¢ poprawy
dostepnosci kolejowej EOF wzgledem Tréjmiasta i Warszawy. W tym zakresie potrzebne
sg dziatania ukierunkowane na poprawe jako$ci potaczenia kolejowego Malbork - Elblag (dzieki
ktéremu poprawie ulegnie dostepnos¢ Trodjmiasta i Warszawy)i w strone Olsztyna, wraz

z pogtebianiem integracji wokét dworcow kolejowych w Elblagu i Pasteku.

W dziedzinie komunikacji miejskiej, stanowigcej integralng cze$¢ rozwoju aglomeracji Elblaga
wzywaniem  jest zwiekszenie roli  niskoemisyjnego  transportu = tramwajowego.
W przeciwienstwie do Olsztyna miasto nie musi tworzy¢ systemu komunikacji szynowej
od podstaw, a jedynie poprawi¢ atrakcyjnosc¢ i efektywnos$¢ istniejacej juz sieci. Zadania w tym
zakresie obejmujg wzrost jakosci ustug poprzez modernizacje i budowe nowych odcinkéw,
zakup nowego i modernizacje obecnie eksploatowanego taboru oraz rozwdj oferty przewozowej
prowadzacy do wzrostu efektywnosci eksploatacyjnej i ekonomicznej. Przy okazji inwestycji
w komunikacje tramwajowa, warto podkresli¢ szczegdlng role wizerunkowg tego $rodka

transportu wyraznie wyrézniajaca 15 osrodkéw miejskich w Polsce i nadajacej im rys
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metropolitalny. Nowoczesny tramwaj obstugujacy Elblag i zarazem stolice Obszaru
Funkcjonalnego moze stanowi¢ element marki miejskiej, wyraznie wyrézniajacy osrodek na tle

innych miast podobnej wielkosci i rangi.

Obszarem wpisujacym sie w problematyke transportu wodnego jest niska dostepnos¢ portu
morskiego w Elblaggu. Zmiana w tym zakresie wymaga zaréwno rozwoju infrastruktury
gwarantujacej sprawny dostep do portu w Elblaggu od strony ladu (m.in. dzieki budowie mostu
drogowego w Nowakowie, zabezpieczeniu linii kolejowej 254 w Elblagu, ktéra w przyszlosci
moze zostaé wykorzystana do obstugi terminali zlokalizowanych w porcie elblgskim) jak
réwniez rozwigzania kwestii dostepu od strony morza i wiaczenia Elblaga w projekt autostrad

morskich.

Szanse rozwojowe elblaskiego portu - rdwniez w zakresie komunikacji pasazerskiej - obniza
brak wspoélnej strategii, czy chociaz koordynacji rozwoju infrastruktury portowej zlokalizowanej
na Zalewie Wislanym. W tym aspekcie konieczne jest stworzenie platformy umozliwiajgcej
uzgodnienia, wspolne projekty czy wymiane informacji w celu zaakcentowania efektow
synergicznych i przyspieszenia docelowego efektu w postaci sieciowego produktu taczacego

cechy transportowe i turystyczne.

Podobny problem dotyczy systemu komunikacji rowerowej w EOF. Podstawa kazdego
podsystemu transportowego - dedykowanego zaréwno uzytkownikom indywidualnym, jak
réwniez majgcego charakter zbiorowy i publiczny - jest bowiem tworzenie sieci powiazan.
Oceniane pod tym katem dziatania i inwestycje dotychczas realizowane nie doprowadzity
do stworzenia, cho¢by cze$ciowego spdjnego systemu dedykowanego rowerzystom. Aby zmieni¢
ten stan rzeczy Kkonieczne jest stworzenie podsystemu spoéjnych i bezpiecznych drég
rowerowych EOF w oparciu o droge rowerowa Polski Wschodniej (na terenie EOF przebieg:
gmina Elblgg -miasto Elblag — Braniewo - Pieniezno) i dowigzanie do niej odcinkéw lokalnych
umozliwiajgcych zaréwno wykorzystanie transportu rowerowego w obstudze i aktywizacji
turystyki, jak roéwniez poprawe jakosci i bezpieczenstwa korzystania z jednosladéw
w codziennych dojazdach do miejsc pracy, nauki lub integrowanych weztéw przesiadkowych -

umozliwiajgcych kontynuacje podrézy komunikacjg publiczna.

W zakresie informatyzacji, wojewddztwo warminsko-mazurskie odnotowuje w wiekszosci

przypadkéw wyniki ponizej Sredniej krajowej. Taki wynik osiagany jest m.in. podczas analizy

Strona74



ze srodkoéw Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego
'ogramu Oper _ _ noc Techniczna
UNIA EUROPEJSKA
POMOC TECHNICZNA > Elblaski EUROPEJSKI FUNDUSZ
N

- £ Obszar
NARODOWA STRATEGIA SPOJNOSCI Funkcjonalny ROZWOJU REGIONALNEGO

wskaZznikéw dotyczacych rozwoju spoleczenistwa informacyjnego w ramach dziatalnosci
urzedéw. Jedynie wskaznik urzedéw stosujacych dobre praktyki zarzadzania osiggnat wartos¢
dla analizowanego regionu poziom odpowiadajacy wskaznikowi ogoélnopolskiemu. Pozostate
wskaZniki odbiegaja od tej Sredniej. Najwieksza réznica wystepuje we wskazZnikach ,urzedy
osiggajace zadowalajgce rezultaty stosowania ICT” oraz ,urzedy $wiadczace i rozwijajgce ustugi

elektroniczne”.

Zestawienie regiondw Polski pod wzgledem ogdlnego wskaznika wspierania rozwoju
spoteczenstwa informacyjnego, przedstawione na ponizszym rysunku, uwzglednia Swiadczenie
i rozwijanie ustug e-administracji, posiadanie uzytecznej strony www oraz wsparcie e-integracji.

Wojewddztwo warminsko-mazurskie zajmuje 11 miejsce na tle wszystkich wojewddztw.

Rysunek 7. Wskazniki gospodarcze z zakresu rozwoju spoteczeristwa informacyjnego w
wojewddztwie warminisko-mazurskim

Zrédto: Spoteczenstwo informacyjne w liczbach 2013, Ministerstwo Administracji i Cyfryzacji.

Wskazniki ustanawiane przez przedsiebiorstwa z terenu wojew6dztwa warminsko-mazurskiego
cechujg sie co prawda w wiekszosci przypadkéw wartoSciami ponizej Sredniej krajowej, lecz
czesto réznice te nie sg wysokie. Kategorig, ktéra wyrodznia analizowany region, jest wskaznik
firm majgcych dostep do Internetu szerokopasmowego. Juz w 2012 r. przerdst on Srednig
krajowa. Niestety, wg najnowszych danych w 2013 r. wskaznik ten ulegt spadkowi, lecz dzieki

realizacji Projektu ,Sie¢ Szerokopasmowa Polski Wschodniej - wojewddztwo warminsko-
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mazurskie” przewaga regionu moze powrdci¢ w najblizszych latach. Region ten nie wypada
najgorzej réwniez pod wzgledem przedsiebiorstw z dostepem do Internetu (1gcza wasko
i szerokopasmowe), wyKorzystujgcych komputer w prowadzonej dziatalnosci oraz

korzystajacych z e-administracji. Podobnie sytuacja ksztattuje sie na terenie Elblgskiego Obszaru

Funkcjonalnego.
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6. Plan operacyjny

6.1. Cel nadrzedny

Analiza stanu istniejgcego i danych historycznych, pogltebiona o wywiady z kluczowymi
interesariuszami i przedstawicielami instytucji zaangazowanymi w planowanie i realizacje
zadan transportowych, a takze analiza SWOT umozliwity zidentyfikowanie gtéwnych
problemdw i potrzeb z zakresu rozwoju zréwnowazonego transportu w EOF. Na podstawie
zgromadzonej wiedzy, a takze dos$wiadczen z zakresu ksztattowania polityki transportowe;j
w skali regionalnej i subregionalnej w kraju i za granica przygotowany zostat plan operacyjny
dla Strategii EOF, zawierajgcy proponowany zestaw dziatan wraz z harmonogramem wdrozenia
tych dziatan oraz okres$leniem ich kosztow. Horyzont czasowy cze$ci operacyjnej okre$lono na
rok 2020, z ewentualnym rozwinieciem do konca okresu rozliczenia aktualnej perspektywy
programowania srodkow europejskich. I tak, opierajgc sie na badaniu kluczowych problemoéw,
wyzwan i obszaréw problemowych wskazano, ze transport w EOF powinien stanowi¢ element
nowoczesne]j sieci ustug publicznych adresowanych do mieszkancéw oraz odwiedzajacych
region. Gléwnym elementem systemu transportowego, gwarantujagcym wysoki poziom ustug
i ulatwiajagcym dostepno$¢ powinna by¢ infrastruktura i bazujgca na niej efektywna

komunikacja zbiorowa wysokiej jakosci.

Wyrazem kompleksowego i strategicznego podejscia do zagadnien transportu i mobilnoSci
na obszarach miejskich jest jego planowanie z uwzglednieniem réznych elementéw sktadajacych

sie na wysoka jakos¢ zycia jego mieszkancow.
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Realizujgca powyzsze zatozenia wizja zréwnowazonego transportu EOF to:

W gospodarce Obszaru coraz wieksze znaczenie petni Port w Elblggu i podmioty z nim
powigzane. Rozwoj Portu mozliwy jest dzieki powigzaniu go z krajowym systemem transportu

drogowego i kolejowego oraz budowg nowego mostu na rzece Elblag w Nowakowie.

Dazac do realizacji zdefiniowanej wizji rozwoju EOF wskazano, Ze celem nadrzednym Strategii

zréwnowazonego transportu jest:

W dalszej czes$ci dokumentu okreslono cele strategiczne, priorytety, dziatania oraz instrumenty
promocji. Z uwagi na zasieg terytorialny Obszaru Funkcjonalnego Elblaga oraz duza liczbe JST
wchodzacych w  jego  sktad, =zaplanowane inicjatywy  zostaly = pogrupowane
i w przewazajgcej wiekszosci wskazane pod warunkiem oddzialywania ponadlokalnego. W tej
sytuacji nie bylo mozliwe enumeratywne wskazanie wszystkich niezbednych inwestycji
i instrumentéw oddziatywania, zaktadajac zarazem, ze aktywno$¢ w tym zakresie jest domeng
samorzaddw lokalnych a kazda inicjatywa wspierajaca generalny kierunek zarysowany w celu

nadrzednym wymaga wsparcia réwniez z poziomu EOF.
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Zalozenie takie jest szczegOlnie istotne w sytuacji naktadania sie wielu kompetencji
w skali krajowej, regionalnej, lokalnej, dziatan zaré6wno administracji jak i sektora prywatnego,
czy wreszcie mnogos$ci aktorow i interesariuszy zwigzanej z konieczno$ciag uwzgledniania wielu
systeméw transportowych odmiennych pod wzgledem funkcjonalnym, technicznym

i rynkowym.

Zwazywszy na potrzebe informatyzacji regionu oraz rozwoju infrastruktury telekomunikacyjnej,
i teleinformatycznej, w tym szerokopasmowego dostepu do Internetu na obszarze EOF, istotne

wydaje sie takZze podjecie nastepujacego kierunku interwencji:

Rozwdj infrastruktury teleinformatycznej i telekomunikacyjnej oraz
podniesienie poziomu informatyzacji regionu w celu poprawy warunkow

komunikacji w Elblaskim Obszarze Funkcjonalnym.

6.2. Cele strategiczne

Wskazane ponizej cele strategiczne dla systemu transportowego stanowia rozwiniecie
i uszczego6towienie celu nadrzednego. Odnoszg sie one w sposdb kompleksowy do zagadnien
mobilno$ci i rozwoju rynku transportowego nie dzielgc zadan ze wzgledu na wykorzystywany

podsystem - drogowy, SZynowy, rowerowy czy pieszy.

Wskazujg one zarazem cztery gléwne obszary, wokét ktorych nalezy skoncentrowaé dziatania
zarbwno w zakresie inwestycji infrastrukturalnych, jak roéwniez koordynacji rynkéw
transportowych i zachowan komunikacyjnych. Ze wzgledu na ztozonych charakter cele
strategiczne adresowane sg do pojedynczych lub ztozonych grup docelowych, w tym m.in.
uzytkownikéw transportu, mieszkancéw, turystow, przedsiebiorcdw. Stanowig zarazem element
ksztaltowania warunkéw prowadzenia dziatalno$ci gospodarczej przez przewoznikdw,

organizatoréw przewozow czy ustugodawcow.

W tak ztozonej sytuacji warte podkreslenia jest, aby aktywnos¢ w ramach wszystkich celow

strategicznych byta spdjna i prowadzita do budowy sp6jnego systemu transportowego EOF.
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Rysunek 8. Zaleznos¢ miedzy celem nadrzednym a celami strategicznymi

Zréwnowazenie podziatu zadan
przewozowych miedzy publiczny
transport zbiorowy a transport
indywidualny w EOF poprzez wzrost
dostepnosci i jakosci zintegrowanego
systemu infrastruktury i transportu
zbiorowego stanowiacych spojny system
obstugi spoteczenstwa i gospodarki.

: o Poprawa
Wzrost jakosci i efektywnosci i Wzmocnienie
integracja sieci atrakcyjnos$¢ powigzan stolicy Rozwdj ustug Wzrost stopnia
infrastruktury transportu subregionu z logistycznych i informatyzacji
transportowej oraz publicznego obszarem powigzan regionu oraz rozwoj
opierajgcego sie na prowadzaca do funkqg)nalnymt oraz transportowych infrastruktury
niej systemu wzrostu jego roli w o$rodkami aktywizujacych teleinformatycznej i
transportu podziale zadan regionalnymi i rozwoj gospodarczy. telekomunikacyjnej

" przewozowych w ponadregionalnymi.
publicznego. EOF.

Zrodto: Opracowanie wilasne.

Cele strategiczne:

1. Wzrost jakos$ci i integracja sieci infrastruktury transportowej oraz opierajacego sie na niej
systemu transportu publicznego.

2. Poprawa efektywno$ci i atrakcyjnosé transportu publicznego prowadzaca do wzrostu jego
roli w podziale zadan przewozowych w EOF.

3. Wzmocnienie powigzan stolicy subregionu z obszarem funkcjonalnym, w tym gléwnymi
osrodkami osadniczymi.

4. Wzrost znaczenia ustug logistycznych i sektora portowo-morskiego aktywizujacych rozwoj
gospodarczy.

5. Wzrost stopnia informatyzacji regionu oraz rozwdj infrastruktury teleinformatycznej

i telekomunikacyjne;j.
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6.3. Instrumenty realizacji celow

W celu operacjonalizacji realizacji zapiséw Strategii, poza zdefiniowaniem celéw wskazane
zostaty rowniez gtéwne grup instrumentéw oddziatywania na infrastrukture transportows,
rynek przewozowy, zachowania komunikacyjne i informatyzacje. Do podstawowych grup w tym

zakresie zaliczono:

- liniowe inwestycje infrastrukturalne w miescie,

- punktowe inwestycje infrastrukturalne w miescie,
- liniowe inwestycje infrastrukturalne w regionie,

- punktowe inwestycje w regionie,

- inwestycje taborowe w komunikacji miejskiej,

- instrumenty regulacyjne, ekonomiczne i informacyjne.

Dla kazdej z powyzszych grup przypisano konkretne dziatania, a w czesci przypadkéw réwniez
lokalizacje wskazujaca na zakres niezbednej interwencji. Ponadto grupy instrumentéw
i poszczegdlne instrumenty przyporzadkowane zostaty do kazdego z czterech celéw. Dzieki
powigzaniu poziomu strategicznego i mozliwosci dzialania mozliwa stata sie konstrukcja
kolejnych elementéw planu operacyjnego, w tym réwniez listy zadan i przypisanych do nich

wymagan finansowych, organizacyjnych oraz odpowiedzialnosci.

Cze$¢ planowanych inwestycji jest uwzgledniona w Wieloletniej Prognozie Finansowej Miasta
Elblgga. W latach 2015 - 2021 wysoko$¢ srodkdéw na realizacje planowanych zadan w ramach
nowej perspektywy finansowej 2014 - 2020 wyniesie ok. 213,8 mln ZLP. W ramach nowej

perspektywy 2014 - 2020 Gmina Miasta Elblagg planuje m.in. realizacje nastepujacych zadanss:

55 Uchwata Nr XXVII/751/2013 Rady Miejskiej w Elblagu z dnia 30 grudnia 2013r. w sprawie Wieloletniej
Prognozy Finansowej Gminy Miasto Elblag na lata 2014 - 2029. Elblag 2013
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W ramach nowej perspektywy 2014 - 2020 Gmina Miasta Elblagg planuje m.in. realizacje

nastepujacych zadanse:

e budowe drég rowerowych,

e budowe drogi powiatowej klasy G - obwodnicy Wschodniej miasta Elblag - etap 111 I1],

e budowe miejskiej sieci przestrzeni parkowo - rekreacyjnej od Parku Planty poprzez:
ul. Grota Roweckiego, Plan Konstytucji, Park Traugutta, Park Oliwski, Park Dolinka,
ul. Marymoncka do Parku Lesnego BaZzantarnia, Park Modrzewie,

e budowe trakcji tramwajowej w ul. Grota Roweckiego - 12 Lutego wraz z zakupem
nowych wagondw tramwajowych,

e termomodernizacje elblgskich szkot i placowek oswiatowych,

e rozwoj infrastruktury sportowej przy elblaskich placowkach o$wiatowych,

e rewitalizacje Wyspy Spichrzow.

56 Uchwata Nr XXVI1/751/2013 Rady Miejskiej w Elblagu z dnia 30 grudnia 2013r. w sprawie Wieloletniej
Prognozy Finansowej Gminy Miasto Elblag na lata 2014 - 2029. Urzad Miasta Elblaga 2013
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Tabela 11. Lista instrumentow przypisanych do konkretnych celéw strategicznych

Liniowe inwestycje
infrastrukturalne
W regionie

Punktowe
inwestycje
infrastrukturalne
w transporcie

ladowym

Punktowe
inwestycje
infrastrukturalne
w zegludze

Liniowe inwestycje
infrastrukturalne
w mieScie

Punktowe
inwestycje
infrastrukturalne
w miescie

Inwestycje
taborowe w
komunikacji

miejskiej

Dziatania
organizacyjne
i regulacyjne

Dziatania studialno-
analityczne

Liniowe inwestycje
infrastrukturalne w
regionie i otoczeniu

Punktowe
inwestycje w
regionie

Dziatania
organizacyjne

Punktowe
inwestycje
infrastrukturalne w
regionie

Inwestycje portowe

Zrédto: Opracowanie wiasne.

UNIA EUROPEJSKA
EUROPEJSKI FUNDUSZ
ROZWOJU REGIONALNEGO

Liniowe i punktowe
inwestycje
infrastrukturalne

Dziatania
organizacyjne
i regulacyjne
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Publikacja wspéffinansowana ze srodkéw Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego
w ramach Programu Operacyjnego Pomoc Techniczna

Tabela 12. Lista instrumentow przypisanych do konkretnych celow strategicznych

Wzrost jakosci
i integracja sieci
infrastruktury

transportowej oraz
opierajgcego sie na niej
systemu transportu
publicznego

Liniowe inwestycje
infrastrukturalne

Punktowe inwestycje
infrastrukturalne
w transporcie ladowym

Punktowe inwestycje
infrastrukturalne
w zegludze

Poprawa efektywnosci

i atrakcyjnos¢ transportu
publicznego prowadzaca
do wzrostu jego roli

w podziale zadan
przewozowych w EOF

Liniowe inwestycje
infrastrukturalne

W miescie

Punktowe inwestycje

infrastrukturalne
w miesScie

Inwestycje taborowe
w komunikacji miejskiej

Dziatania organizacyjne
i regulacyjne

Dziatania studialno-
analityczne

Wzmocnienie powigzan
stolicy subregionu

z obszarem
funkcjonalnym, oraz
osrodkami regionalnymi
i ponadregionalnymi

Liniowe inwestycje
infrastrukturalne
w regionie i otoczeniu

Punktowe inwestycje
w regionie

Dziatania organizacyjne

Zrédto: Opracowanie wtasne.

Wzrost znaczenia ustug
logistycznych i sektora
portowo-morskiego

aktywizujace rozwoj
gospodarczy

Punktowe inwestycje
infrastrukturalne
w regionie

Inwestycje portowe

Wzrost stopnia
informatyzacji regionu
oraz rozwaj

infrastruktury
teleinformatycznej
i telekomunikacyjnej

Dziatania zmierzajace
do podwyzszenia stopnia
informatyzacji regionu

Inwestycje

w infrastrukture
teleinformatyczna

i telekomunikacyjna
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6.4. Zadania inwestycyjne i organizacyjno-studialne
6.4.1. Cel 1: Wzrost jakosci i integracja systemu infrastruktury transportowej

Priorytet 1 Inwestycje w transporcie drogowym

Poprawa jakos$ci transportu i spdjnosci wewnetrznej w EOF wymaga zdecydowanej poprawy
jakosci infrastruktury drogowej. Aktualna struktura systemu transportowego i podziat zadan
transportowych przesadzaja, Ze zaréwno infrastruktura drogowa, jak rowniez oparty
0 nig system przewozowy dominuja zaré6wno w komunikacji pasazerskiej, jak i towarowe;j.
Jednoczesnie transport drogowy, jako jedyny ma charakter powszechny i obstuguje wszystkie
oSrodki osadnicze obszaru. Co istotne inwestycje w drogi publiczne stuzg zaréwno

uzytkownikom indywidualnym, jak rowniez operatorom transportu zbiorowego.

Priorytet 2 Inwestycje w transporcie kolejowym

Transport kolejowy w EOF powinien petni¢ role podstawowego integratora komunikacji
publicznej. W tym celu musi oferowaé¢ warunki przewozéw na tyle atrakcyjne, aby moc
konkurowac¢ z przewozami drogowymi, a zarazem wszedzie gdzie jest to mozliwe zapewniac
dogodne powigzania utatwiajgce zmiane srodka transportu. Do osiagniecia tego celu konieczna
jest zarbwno poprawa parametréw infrastruktury kolejowej, jak réwniez stworzenie sieci

weztéw przesiadkowych opisane w Priorytecie 1 Celu 2.

Ze wzgledu na wytaczenie z ruchu linii 254 oraz jej postepujaca degradacje w stosunkowo
krétkim czasie nalezy przeanalizowaé mozliwe scenariusze i warianty dalszego funkcjonowania
tego szlaku komunikacyjnego i zdecydowac¢ o jego przydatnosci. W tym celu nalezy opracowaé
studium wykonalnosci jej rewitalizacji uwzgledniajac rézne warianty techniczne i peinione
funkcje (sezonowa linia o charakterze turystyczny, linia dedykowana przewozom pasazerskim

w oparciu o lekki tabor szynowy, linia z mieszanym ruchem towarowo-pasazerskim).

Priorytet 3 Inwestycje w zegludze
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Transport wodny ma szanse sta¢ sie trzecim obok przewozéw drogowych i kolejowych
elementem systemu komunikacyjnego EOF. W tym konteks$cie nalezy podkresli¢ zaréwno aspekt
zeglugi pasazerskich obstugujacej i aktywizujacej osrodki turystyczne i osadnicze potozone nad
Zalewem Wislanym, jak réwniez w kweste znacznego potencjatu zwigzanego z przewozami

towarowymi do i z portu w Elblagu.

6.4.2. Cel 2: Poprawa efektywnosci i atrakcyjnos$¢ transportu publicznego

prowadzgca do wzrostu jego roli w podziale zadan przewozowych w EOF

Priorytet 1 Inwestycje w transporcie kolejowym

Dziataniem komplementarnym do modernizacji infrastruktury liniowej jest modernizacja
i rozbudowa sieci punktéw dostepowych niezbednych do korzystania z transportu kolejowego.
Powinna ona obejmowa¢ zaré6wno modernizacje wybranych obiektéw juz istniejacych, jak
réwniez tworzenie nowych obiektéw i lokalizacji. Wzmocniona i uzupetniona w ten sposéb sie¢
przystankéw i stacji umozliwi stworzenie wokot nich wezléw integrujacych komunikacje
kolejowa, publiczng komunikacje zbiorowa, jak réwniez indywidualne $rodki transportu

(samochéd, rower, dojScie piesze)

Na obszarze elblgskiego regionu funkcjonalnego nalezatoby zgodnie z zatozeniami KPZK 2030
wdrozy¢ system ,parkuj i jedz”. Méglby sie on opierac o stacje kolejowe na liniach 204 Malbork -
Braniewo, 220 Bogaczewo - Olsztyn i 254 Elblag - Braniewo przez Tolkmicko oraz sie¢
tramwajowq na terenie miasta Elblag. Zaktadajac mozliwos$¢ prowadzenia regularnego ruchu
pociagdbw na wszystkich 3 liniach kolejowych wskazane byloby stworzenie weztéw

integracyjnych takiego systemu w EOF.

W kazdym z weztéw systemu powinny znajdowaé sie parkingi dla samochodéw osobowych
iroweré6w. Docelowo, integracja techniczna i przestrzenna powinna zosta¢ dopelniona
integracja organizacyjng (skoordynowane rozklady jazdy poszczegdélnych podsystemow
transportu zbiorowego) i taryfowo-biletowg, cho¢ wymaga to dziatan formalno-prawnych na

szczeblach administracji centralnej i regionalne;j.
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Priorytet 2 Inwestycje w transporcie miejskim

Elementem decydujagcym o atrakcyjno$ci transportu publicznego w calym EOF jest jako$¢
i efektywno$¢ komunikacji w gtdwnym osrodku miejskim integrujacym obszar. W zwigzku z tym
do dziatan priorytetowych nalezy zaliczy¢ zaréwno inwestycje infrastrukturalne, jak réwniez

taborowe przyczyniajace sie do podnoszenia jako$ci komunikacji miejskiej Elblaga.

Ze wzgledu na generalny priorytet dla transportu szynowego podstawowym obszarem
inwestycji powinien by¢ system tramwajowy. Wymaga on bowiem zaréwno rewitalizacji,
rozbudowy idoposazenia taborowego. Powyzsze dziatania, wraz z rozwojem komunikacji
w strefie oddzialywania Elblaga sa podstawowym sposobem wzmocnienia pozycji komunikacji

zbiorowej i zarazem uatrakcyjnienia jej dla obecnych i potencjalnych uzytkownikéw.

Poza inwestycjami infrastrukturalnymi i taborowymi nalezy rozwazy¢ komplementarne
dziatania organizacyjne, takie jak reorganizacja linii komunikacji miejskiej. Powinny by¢ one
ukierunkowane na eliminacje naktadania sie tras linii tramwajowych i autobusowych. Autobusy
kursujagce do okolicznych miejscowosci mogltyby zaczyna¢ i konczy¢ bieg w jednym
ze wskazanych weztéw integracyjnych (przesiadka na tramwaj) nie przejezdzajac przez centrum
miasta. Reorganizacja ta bylaby zgodna z zatozeniami przyjetymi w uchwalonych dokumentach
strategicznych Miasta zaktadajacych, Ze, tramwaj ma sie sta¢ gtdwnym Srodkiem transportu

w $rédmies$ciu i na trasach pétnoc-potudnie.

Priorytet 3 Inwestycje w transporcie rowerowym i pieszym

Komunikacja piesza i rowerowa powigzana z przebudowa drdg, jako alternatywa - istotna
zwlaszcza w pokonywaniu niewielkich odlegtosci, badZ element ztozonych taficuchéw podrézy
z wykorzystaniem transportu publicznego - stopniowo zyskuje na znaczeniu i staje sie
réwnoprawnym sposobem pokonywania przestrzeni. W powyzszym kontek$cie szczegolnie
istotne sg aspekty dowozowe tej formy komunikacji, ktére powinny by¢ podkreslane w kazdym

przypadku, gdy np. rowery postrzegane s3, jako cze$¢ sektora turystycznego. Ponadto zaréwno
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rowerowa jak i piesza komunikacja jest integralnym elementem wszelkich strategii
rewitalizacyjnych zwigzanych z odtworzeniem funkcji miejskich, rewitalizacja centréow

miejscowosci, integracja spoteczng etc.

Priorytet 4 Dzialania organizacyjne i studialno-analityczne

Znaczna cze$¢ dziatan o charakterze inwestycyjnym powinna by¢ od razu na etapie planowania,
realizacji i uruchamiania obudowywana odpowiednimi instrumentami z zakresu organizacji
systemu transportowego i zarzgdzania mobilnoscia. Zadania w tym zakresie powinny
obejmowac¢ zaréwno kompetencje organizatoréw komunikacji publicznej, jak rowniez szerokie

spektrum komplementarnych obszaréw aktywnos$ci samorzadéw terytorialnych.

6.4.3. Cel 3: Wzmocnienie powigzan stolicy subregionu z obszarem

funkcjonalnym, oraz osrodkami regionalnymi i ponadregionalnymi

Priorytet 1 Inwestycje infrastrukturalne

Inwestycje powiazane z krajowa i miedzynarodowa siecig transportowa decydowaé beda
o pozycji konkurencyjnej EOF. Dalsze podnoszenie dostepnos$ci zewnetrznej EOF nalezy do
najwazniejszych dzialan podnoszacych jako$¢ zycia i konkurencyjno$¢ podmiotéw

gospodarczych zlokalizowanych w EOF.

Priorytet 2 Dzialania organizacyjne

Zadania o charakterze pozainwestycyjnym odgrywaja wazng role w tworzeniu spdjnego,
zintegrowanego systemu transportowego. Przyczyni sie to do bardziej efektywnego

wydatkowania Srodkéw na inwestycje infrastrukturalne.
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6.4.4. Cel 4: Wzrost znaczenia ustug logistycznych i sektora portowo-morskiego

aktywizujace rozwdj gospodarczy

Priorytet 1 Rozwoj sektora logistyki w regionie

Istnieje potencjat dla rozwoju infrastruktury logistycznej w okolicach Elblaga. ,Dla lokalizacji
nowych miejsc pracy w przemysle i ustugach logistyczno - magazynowych preferowanymi
obszarami beda rejon portu oraz obszar tworzacego sie Elblaskiego Parku Technologicznego.
Znaczacy rozw6j funkcji portowych, sktadowych i logistycznych bedzie mozliwy na terenie
gminy Elblagg po zawarciu stosownego porozumienia.”s?). Lokalizacja centrum logistycznego
znajduje swe uzasadnienie w zapisach Studium, ktére ktada nacisk na ksztattowanie funkcji
portowych wspartych funkcjonowaniem multimodalnego centrum logistycznegoss. Dla
lokalizacji nowych miejsc pracy w przemysle i ustugach logistyczno-magazynowych
preferowanymi obszarami beda rejon portu oraz obszar Elblgskiego Parku Technologicznego.
Znaczacy rozwoj funkcji portowych, sktadowych i logistycznych bedzie mozliwy na terenie
gminy Elblag po zawarciu stosownego porozumienia. Obie lokalizacje tworzg podstawy pod

rozwdj funkcji multimodalnych, o zakresie szerszym niz tylko kolej-droga.

Jednym z najwazniejszych kompleksowych planowanych dziatan w zakresie rozwoju
infrastruktury drogowej stymulujgcych rozwéj gospodarczy, przestrzenny i spoteczny Elblaga
jest projekt pod nazwa ,Poprawa powigzan komunikacyjnych dzielnicy Zatorze (strefy
przedsiebiorczosci Elblgskiego Obszaru Funkcjonalnego) z centrum Miasta Elblaga”.
Przedsiewziecie to skomunikuje strefe przedsiebiorczosci Elblgskiego Obszaru Funkcjonalnego
potozona przy ul. Lotniczej z siecig drég publicznych oraz w kompleksowy sposdb usprawni

istniejgce powigzania pomiedzy drogami publicznymi w bezpos$rednim s3gsiedztwie tej strefy.

Tereny strefy przedsiebiorczosci EOF potozone s3 wzdluz drogi krajowej Nr 7

(w przysztosci drogi ekspresowej S7), w bliskim sgsiedztwie drogi ekspresowej S22. Obszar ten

57 Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego gminy - miasta Elblag.
Ustalenia kierunkéw zagospodarowania przestrzennego. Zatacznik Nr 2a do Uchwaty Nr XXVI/580/2010
Rady Miejskiej w Elblaggu z dnia 21.01.2010 roku w sprawie uchwalenia zmiany studium uwarunkowan
i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego gminy miasta Elblag. Elblag 2010, s. 51

58 Tamze, ,[...] dla lokalizacji nowych miejsc pracy w przemysle i ustugach logistyczno-magazynowych
preferowanymi obszarami beda rejon portu oraz obszar tworzacego sie Elblaskiego Parku
Technologicznego. Znaczacy rozwoj funkcji portowych, sktadowych i logistycznych bedzie mozliwy na
terenie gminy Elblag po zawarciu stosownego porozumienia.
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ma duzy potencjat rozwojowy (dostep do sieci kolejowej, lotniska sportowego, oferta

inwestycyjna obejmujgca kompleks nieruchomosci przy ul. Lotniczej).

Istniejgca ulica Lotnicza, przy ktérej zlokalizowana jest strefa przedsiebiorczosci EOF, stanowita
do niedawna droge nieprzelotowa, a jej dostep do sieci drég publicznych, w szczego6lnosci
do drogi wojewddzkiej nr 500 (Al. Grunwaldzka), byt ograniczony poprzez funkcjonujacy
przejazd kolejowy. Dzieki pozyskaniu przez Miasto terenéw po byltej jednostce wojskowej przy
ul. Lotniczej, potaczono ulice Lotniczg z ulica Akacjowa. Powyzsze dzialanie stanowi pierwszy
etap poprawy bezposredniej dostepnosci strefy przedsiebiorczo$ci EOF do drogi wojewddzkiej
Nr 500, potozonej w nieduzej odlegtosci (ok. 650m) od wezla drogowego Elblag - Wschéd,
na skrzyzowaniu drég ekspresowych S7 i S22 oraz ok. 600 m od drogi wojewddzkiej Nr 509
w ciggu ul. Grottgera. W ramach kontynuacji przedsiewziecia planowana jest m.in. budowa
wiaduktu w ciggu ulic Lotniczej i Skrzydlatej oraz przebudowa odcinkéw istniejgcych drog
i skrzyzowan, w tym fragmentu drogi wojewddzkiej Nr 500, ktéra w obszarze miasta powigzana
jest bezposrednio z drogami ekspresowymi S7 i S22 oraz z drogami wojewddzkimi 503, 504

i 509).

Inwestycja w spos6b bezkolizyjny potaczy te tereny rdwniez z centrum miasta oraz skomunikuje
strefe przedsiebiorczosci Elblaskiego Obszaru Funkcjonalnego z drogami ekspresowymi S7 oraz
S22.

Poprawa powigzan komunikacyjnych dzielnicy Zatorze podniesie niewatpliwie atrakcyjnosé
inwestycyjng terenéw strefy przedsiebiorczosci Elblaskiego Obszaru Funkcjonalnego. Obszar
dzielnicy Zatorze charakteryzuje sie obecnie duzym nasyceniem przedsiebiorstw z branzy
ustugowej: gtéwnie firmy spedycyjne, budowlane i napraw samochodowych, przedsiebiorstw
handlowych réznych branz oraz firm produkcyjnych: produkcja mebli i akcesoriow meblowych.
Na terenie dzielnicy znajduje sie ponadto baza logistyczna transportu publicznego, Wojewddzki
Osrodek Ruchu Drogowego, szkoly nauki jazdy. Skomunikowanie terenu wptynie wiec
na poprawe warunkéw prowadzenia dziatalno$ci dla okoto 100 przedsiebiorstw, ktorych
dziatalno$¢ wykracza poza teren miasta, oddziatujgc tym samym na teren Elblgskiego Obszaru

Funkcjonalnego.

Dogodnym miejscem jest teren znajdujacy sie na granicy miasta i gminy wiejskiej Elblag przy

ul. Radomskiej. W sasiedztwie zlokalizowany jest uniwersalny portowy terminal towarowy.
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Dostepnos¢ transportowa zapewni planowana Trasa Poétnocna taczaca Modrzewine (Elblaski
Park Technologiczny) i Wschodnig cze$¢ portu wraz ze zlokalizowanymi tam zakladami
przemystowymi z trasg S7 (wezet Kazimierzewo) oraz linia kolejowa nr 254. W celu zwiekszenia
multimodalnosci terminala i efektywnego wykorzystania jego potoZenia nalezatoby potaczy¢
go z dochodzaca w okolice Elblagga (do oddalonego o 10 km Bogaczewa) szerokotorowg linii
kolejowa nr 217 (1520 mm). Wymagatoby to dobudowy szerokiego toru wzdtuz istniejacej linii
204 od stacji Bogaczewo przez stacje Elblag i dalej wzdtuz linii 254 w okolice poczatku nasypu
przed mostem nad rz. Elblag. Dalej linia szerokotorowa wraz z nowa bocznica od toru
normalnego skrecatyby na péinoc w kierunku terminala. Zaletg tej lokalizacji bytaby przede

wszystkim blisko$¢ portu oraz najwiekszych zaktaddw przemystowych w miescie (Tab. 13.).

Tabela 13. Potencjalni klienci przemystowi terminala intermodalnego, ktorych zaktady sq
zlokalizowane w sqgsiedztwie portu

Potencjalne tadunki Y
. ; » Mozliwos¢
Nazwa firmy Rodzaj produkcji / ustug predysponowane do .
2 : konteneryzacji
przewozow kolejowych
stal surowa nie
Alstom Power turbiny dla energetyki - -
maszyny i urzadzenia tak
drewno nie
Wojcik Meble meble
wyroby z drewna tak
EC Elblag energia cieplna i elektryczna wegiel, biomasa nie
Grupa Zywiec. | . chmiel, jeczmien nie
piwowarstwo
Browar w Elblag puszki aluminiowe tak
Glenport przechowywanie i handel zbozem | ziarna zbdz nie

Zroédto: opracowanie wiasne

Funkcjonowanie kilku terminali towarowych w Braniewie stanowi korzystny punkt wyjscia dla
dalszego rozwoju ustug transportowo-spedycyjno-logistycznych w  EOF. Cecha

charakterystyczng potencjalnych terenéw przewidzianych pod funkcje produkcyjno-ustugowo-

Strona9 1



ze srodkoéw Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego
'ogramu Oper _ _ noc Techniczna
UNIA EUROPEJSKA
POMOC TECH N |CZNA > Elblaski EUROPEJSKI FUNDUSZ
N

Z % Ob:
NARODOWA STRATEGIA SPOINOSCI Funkejonalny ROZWOJU REGIONALNEGO

sktadowa w Braniewie jest lokalizacja zewnetrzna w stosunku do pozostatych struktur

funkcjonalnych miastas°.

Priorytet 2 Wzrost znaczenia Portu Elblag

Dla rozwoju sektora transportowo-spedycyjno-logistycznego istotne jest zintegrowanie atutéw
Elblaga (port morski, tereny pod rozwoj funkcji logistyczno-produkcyjnych, blisko$¢ portow
morskich Gdanska i Gdyni, dogodne skomunikowanie drogowe, potencjal miasta regionalnego)
i Braniewa (istniejgce terminale przetadunkowe, styk kolejowych systeméw normalnotorowego
i szerokotorowego, granica zewnetrzna UE, dogodne potgczenie drogowe). Kluczowym

elementem integrujgcym jest sie¢ transportowa EOF.

Cel 5: Wzrost stopnia informatyzacji regionu oraz rozwoj infrastruktury

teleinformatycznej i telekomunikacyjnej

Priorytet 1 Liniowe i punktowe inwestycje infrastrukturalne

W celu spetnienia zatozenia dot. rozwoju informatyzacji, konieczne jest utworzenie niezbedne;j
infrastruktury. Dziatania realizowane w ramach tego priorytetu powinny stanowic rozszerzenie
dziatan podejmowanych w wojewodztwie i regionie (tj. realizacja projektu Sie¢ Szerokopasmowa

Polski Wschodniej).

Priorytet 2 Dzialania organizacyjne i regulacyjne

W ramach priorytetu powinny by¢ realizowane szeroko pojete dziatania z zakresu
informatyzacji regionu, w tym np. powotanie Koordynatora lub zespotu ds. rozwoju ustug ICT

w EOF, ktéry realizowalby nastepujace funkcje: diagnozowanie potrzeb oraz monitorowanie

* Ocena aktualnosci Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Miasta
Braniewa oraz miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego. Zatacznik nr 1do Uchwaty Rady
Miasta Braniewa z dnia 25.10.2006, Urzad Miasta Braniewa 2006
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stanu dostepnosci ustug ICT w miejscowosciach EOF oraz w |JST , w tym przez wspotprace
zkadra IT w jednostkach samorzadu terytorialnego, organizowanie i koordynowanie dziatan
operatoréw, wspotpraca z JST w zakresie planowania rozwoju ICT oraz informowanie o stanie
dostepnosci ustug w miejscowosciach EOF, wspétpraca z innymi podmiotami w zakresie
tworzenia i prowadzenia programéw szkoleniowych, informacyjnych dla mieszkancow,
promujgcych np. prace zdalng, ICT itp., wspélpraca z ]JST, innymi podmiotami, grupami

nieformalnymi w zakresie realizacji ich dziatan wtasnych z obszaru ICT.
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7. Monitoring i ewaluacja strategii

Stale monitorowanie stopnia realizacji zatozonych dziatan stuzy weryfikacji osiagnietych
rezultatow oraz pozwala rzetelnie oceni¢, w jakim stopniu Strategia jest realizowana.
Podstawowe narzedzie monitoringu stanowig wskazniki okreSlone na poziomie celéw
strategicznych oraz priorytetdw. Pomiar wskaznikéw powinien by¢ dokonywany raz w roku.
Whioski ptynace z takich analiz umozliwiaja tzw. tracking strategii polegajacy na weryfikacji jej
zalozen 1 wprowadzeniu modyfikacji w przypadku, gdy skutecznos$¢ dziatan jest
niesatysfakcjonujgca. Dzieki takiemu systemowi monitoringu mozliwe jest uwzglednienie

czynnikow, ktorych nie mozna byto przewidzie¢ w czasie tworzenia dokumentu.

Tabela 14. Wskazniki osiggniecia/stopnia realizacji celéw strategicznych

Cel strategiczny

Wskaznik osiagniecia/ stopnia realizacji celu

Cel strategiczny 1: Wzrost jakosci i
integracja systemu infrastruktury
transportowej

- Dtugos$¢ zmodernizowanych /wybudowanych drog
kotowych

- Dtugo$¢ zmodernizowanych linii kolejowych

- llo$¢ zmodernizowanych portéw i przystani

- Dtugos$¢ zmodernizowanych i wybudowanych nabrzezy
portowych

Cel strategiczny 2: Poprawa efektywnosci i
atrakcyjno$¢ transportu publicznego
prowadzaca do wzrostu jego roli w
podziale zadan przewozowych w EOF

- llo$¢ zintegrowanych weztéw przesiadkowych

- Dtugos$¢ zmodernizowanych/wybudowanych linii
tramwajowych

- Dtugos¢ wybudowanych drég rowerowych

- Udziat transportu publicznego w rynku transportowym

- Udziat podsysteméw szynowych w przewozach
transportem publicznym

Cel strategiczny 3: Wzmocnienie powigzan
stolicy subregionu z obszarem
funkcjonalnym, oraz osrodkami
regionalnymi i ponadregionalnymi

- Dlugos¢ zmodernizowanych drog
- Dlugos$¢ zmodernizowanych linii kolejowych
- Dtugos¢ zmodernizowanych korytarzy zeglugowych

Cel strategiczny 4: Wzrost znaczenia ustug
logistycznych i sektora portowo-
morskiego aktywizujgce rozwoj
gospodarczy

- Wielko$¢ przetadunkéw w portach
- Wielkos$¢ przetadunkéw w centrach logistycznych

Cel 5: Wzrost stopnia informatyzacji
regionu oraz rozwoj infrastruktury
teleinformatycznej i telekomunikacyjne;j

- llo$¢ 1acz abonenckich na obszarze EOF

- Ilo$¢ publicznych punktéw dostepu do sieci
szerokopasmowej

- Odsetek miejscowosci z dostepem do nowych ustug
teleinformatycznych

Zrédto: Opracowanie wtasne.
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Ewaluacja jest ocena realizacji Strategii pod wzgledem efektywnos$ci, uzytecznoSci
i trwatosci zrealizowanych dziatan. Ocena ta zostanie dokonana za pomoca danych pozyskanych

z monitoringu oraz badan uwzgledniajgcych Zrodta wtérne i pierwotne.
Zalecane jest przeprowadzenie:

e Ewaluacji mid-term w 2017 roku, stuzacej uzyskaniu oceny wstepnych wynikéw interwencji.
Analizie zostang poddane osiggniete na tym etapie rezultaty, pozwalajace na dokonanie
pierwszej oceny jakoSci realizacji Strategii. Pozyskane informacje postuza do modyfikacji
pewnych zatozen dokumentu, podnoszac tym samym jako$¢ oraz trafnos¢ planowanych
przedsiewzie¢. W ten sposéb mozliwe bedzie udoskonalenie planu operacyjnego po roku
2016.

e Ewaluacji ex-post po zakonczeniu realizacji Strategii (do 2021 roku), ktéra pokaze
dtugotrwate efekty interwencji. Analiza pozwoli oceni¢ skuteczno$¢ dziatan, a takze okresli¢
ich oddziatywanie i trwalo$¢. Otrzymane wyniki postuzg do podsumowania realizacji

Strategii, promocji, jak rowniez do planowania przedsiewziec¢ i projektow na kolejne lata.

W przypadku wystapienia potrzeb informacyjnych zwigzanych z monitorowaniem
i ewaluacja Strategii, dopuszcza sie mozliwo$¢ wprowadzenia dodatkowych dziatan takich jak

badania marketingowe, ekspertyzy czy analizy.
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Ponizej zostal zaprezentowany katalog dziatan operacyjnych zidentyfikowanych na etapie

prowadzenia badan. Katalog ma charakter otwarty i mozZe rozszerzeniu w wyniku dalszej

integracji Elblgskiego Obszaru Funkcjonalnego i zwigzanej z tym identyfikacji nowych potrzeb.

Proponowane dziatania zostaly przypisane do poszczegélnych priorytetdéw wynikajacych

ze Strategii.

Cel strategiczny nr 1: Wzrost jako$ci i integracja systemu infrastruktury transportowej

Budowa drogi gminnej Nr 101010 N w

Programy operacyjne na
lata 2014-2020, inne

Elblaskie

1103N Gronowo Elblaskie do
skrzyzowania z droga powiatowa nr

Gmina Elblag L s . 2080 628 2015-2020 . .
miejscowo$ci Nowina zrédta zewnetrzne i
krajowe
Przebudowa drogi zbiorczej powiatowe;j
nr 1109 N od m. Nowakowo do ujscia Programy operacyjne na
. rzeki "Elblag" w m. Batorowo oraz lata 2014-2020, inne
Gmina Elblag przebudowa odcinka drogi dojazdowej 6000000 2015-2020 Zrodia zewnetrzne i
gminnej od "Ztotej Wyspy" wraz z budowa krajowe
wiezy widokowej i miejsc parkingowych
Programy operacyjne na
Gmina Frombork Przeb.udoyva 1.111c i drég gminnych na 4000 000 2015-2020 l,at€1 2014-2020, inne
terenie miasta i gminy Frombork zrodia zewnetrzne i
krajowe
Programy operacyjne na
Gmina Godkowo Remont drogi Nawty-Skowrony o dtugosci 1000 000 2015-2020 lz,atz,a 2014-2020, inne
okoto 1,5 km Zrédta zewnetrzne i
krajowe
. . . Programy operacyjne na
. Remont drogi powiatowej nr 1103N, na ;
Gmina Gronowo | o4y Wikrowo - Wiktorowo - b.d. 2015-2020 A
Elblaskie . .o zrédta zewnetrzne i
Jegtownik o dtugosci 4,1 km - [ etap krai
rajowe
Programy operacyjne na
Remont drogi powiatowej nr 1116N od lata  2014-2020, inne
Gmina Gronowo skrzyzowania z droga krajowa nr 22 do ) P .
Elblaskie skrzyzowania z droga gminng nr 102018N 4000000 2015-2020 frodia  zewnetrzne i
o dtugosci 4 km krajowe
Programy operacyjne na
Remont drogi powiatowej nr 1118N od lata  2014-2020, inne
Gmina Gronowo skrzyzowania z drogg powiatowa nr ) . .
Elblaskie 1116N do skrzyzowania z droga gminng 3100000 2015-2020 trodta zewnetrzne !
nr 102018N o dtugosci 3,1 km krajowe
Remont drogi powiatowej nr 1120N od Programy operacyjne na
Gmina Gronowo skrzyzowania z drogg powiatowa nr 5000 000 2015-2020 lata  2014-2020, inne
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zréodta  zewnetrzne i

krajowe

Gmina Gronowo

Remont nawierzchni drogi powiatowej nr
1119N od skrzyzowania z droga

Programy operacyjne na

lata 2014-2020, inne

Elblaskie powiatowa nr 1120N do skrzyzowania z 6100000 2015-2020 Zrodta - zewnetrzne i
droga krajowa nr 22 o dtugosci 6,1 km krajowe
Programy operacyjne na
Remont nawierzchni drogi powiatowej nr .
Gmina Gronowo 1120N od skrzyzowania z droga lata  2014-2020,  inne
Elblaskie/Powiat | powiatowa nr 1103N do skrzyZzowania z 4400000 2015-2020 zrédta  zewnetrzne i
Elblag droga powiatowg nr 1119N o dtugosci 4,4 krajowe
km
Gmina Miasto Budowa mostu w Braniewie na rzece
Braniewo Pastece 4000 000 2015-2020 RPO WM 2014-2020
Budowa drogi powiatowej klasy G - PO Infrastruktura i
Gmina Miasto Elblag | °PWodnicy wschodniej miasta Elblag -1 540 oo 2015-2020 | Srodowisko 2014-2020,
Etap I: od ul. Wschodniej bis do ul Gmina Miasta Elbl
Sybirakow ag
Budowa drogi powiatowej Kklasa G -
Gmina Miasto Elblag | obwodnicy Wschodniej miasta Elblag - 40000 000 2016-2019 RPO WM 2014-2020
etap Ili etap III
Budowa drogi zbiorczej w m. Gronowo
Goérne - lacznik drogi powiatowej nr Programy operacyjne na
. . 11337 N - ulica Opalowa do drogi gminnej lata 2014-2020, inne
Gmina Miasto Elblag nr 101027 N ul. Agatowa przy 1500000 2015-2020 Zrodia zewnetrzne i
projektowanym wezle komunikacyjnym krajowe
"Terkawka" na drodze krajowej nr S-22
Budowa trasy komunikujacej tereny
Modrzewiny i rejonu ul. Fromborskiej z 200 000 000 (w POIiS 2014-2020, budzet
. . rejonem wezla ,Kazimierzowo" na drodze Miasta Elblag, budzet
Gmina Miasto Elblag eks o7 . tym 90 min 2015-2020 .
presowej (tzw. Trasa Péinocna) w mosty) Portu Morskiego w
tym budowa mostéw na rzece Elblag i Elblagu sp. z o.0.
Kanale Jagiellofiskim
Programy operacyjne na
Gmina Miasto Elblag fe“:t‘r’u""; nrl‘l‘;i‘a umozliwiajacego  obstuge b.d. 2015-2020 lzalfi (jz*glztjgzo, inne
etrzne i
krajowe
Budowa trasy wschodniej komunikujacej Programy operacyjne na
. . ul. Rawska z ul. Krélewiecka; przedtuzenie lata 2014-2020, inne
Gmina Miasto Elblag ul. Generata Jarostawa Dabrowskiego do b.d. 2015-2020 Zrédta zewnetrzne i
Gronowa Gérnego krajowe
Budowa tunelu w ciggu Alei Jo6zefa Programy operacyjne na
Pitsudskiego pod ul.  Putkownika lata 2014-2020. inne
Gmina Miasto Elblag | Stanistawa Dabka i Robotnicza dla b.d. po 2020 Py L
stworzenia mozliwosci budowy centrum zrod}akzeyvngtrzne !
handlowo - ustugowego rajowe
Programy operacyjne na
Gmina Miasto Elblag E]‘“:I‘;?;a‘:irs‘l’(fle.“l' Janowska - odeinek od | 55 g9 2016-2017 lata 2014-2020, inne
. j w strone ul. 3-go Maja Zrodia zewnetrzne i
krajowe
Budowa ukltadu drogowego na osiedlu Prl(;%;‘azn(;)lr:-[;%rza Sy;::ﬁena
Gmina Miasto Elblag | zlokalizowanym w obszarze ulic Okrezna - 7 653 281 2015-2019 srodia zewnqtr’zne i
Fromborska etap I krajowe
Programy operacyjne na
Gmina Miasto Elblag Odnowa nawierzchni drég w Elblagu - 6730 000 2015-2018 lata 2014-2020, inne

etap Il

zrodia zewnetrzne i
krajowe
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Przebudowa i rozbudowa systemu drég na

>

Elblaski
Obszar
Funkcjonalny
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EUROPEJSKI FUNDUSZ * *
ROZWOJU REGIONALNEGO Mk

Programy operacyjne na
lata 2014-2020, inne

Gmina Miasto Elblag | Starym MieScie: ul. Studzienna, ul. 3041786 2007-2015 srodia zewnetrzne i
Wiezowa i cze$¢ ul. Rybackiej WHe
krajowe
Programy operacyjne na
Gmina Miasto Elblag Przebudowa o.dcmk'a drogi ul. Saperéw z 1104 524 do 2015 l‘?ltz/i 2014-2020, inne
poprawg bezpieczenistwa ruchu - I etap Zrédta zewnetrzne i
krajowe
Programy operacyjne na
lata 2014-2020, inne
Przebudowa sygnalizacji $wietlnej na zrédta zewnetrzne i
Gmina Miasto Elbl wybranych skrzyzowaniach w Elblagu w 910935 do 2016 krajowe
38 | celu poprawy ptynnosci i bezpieczenstwa Programy operacyjne na
ruchu drogowego lata 2014-2020, inne
zrodia zewnetrzne i
krajowe
Programy operacyjne na
Gmina Miasto Elblag Przebud9wa ulic: Czarneckiego, 2020 000 2018-2019 L:atzil 2014-2020, inne
Artyleryjska Zrodia zewnetrzne i
krajowe
Programy operacyjne na
. . Przebudowa ul. Czestochowskiej - etap I lata 2014-2020, inne
Gmina Miasto Elblag odcinek od ul. Bartniczej do ul. Sosnowej 3226053 do 2015 zrodia zewnetrzne i
krajowe
Programy operacyjne na
Gmina Miasto Elblag Przebudowa ulic: Garnizonowa, Wyzynna i 2750 500 do 2017 L:atzil 2014-2020, inne
Jasna Zrodia zewnetrzne i
krajowe
Programy operacyjne na
Gmina Miasto Elblag Przebu.df)wa ulicy .Bartnlcze], Winnickiej, 5200 000 2015-2019 L:atzil 2014-2020, inne
Itawskiej, Sosnowej Zrodia zewnetrzne i
krajowe
Przebudowa ul. Szucha i ulic przylegtych: Pliggzrg}l’:g%r; Sy;;]relena
Gmina Miasto Elblag | Gdynska, Skierniewicka, Szczecinska: etap 7903 985 do 2019 sr6dia zewn tr’znei
I ul. Gdyriska o
rajowe
Programy operacyjne na
Gmina Miasto Elblag Przebl_ldowa ob1ektu mostowego 3670 000 2015-2016 lz,atz,a 2014-2020, inne
zlokalizowanego w ciggu ul. Gen. J. Bema Zrédta zewnetrzne i
krajowe
Poprawa bezpieczenstwa ruchu
dr.oglo.wego na wybranych ciggach drog.w Programy operacyjne na
mieScie Elblag w zakresie oznakowania, lata 2014-2020. inne
Gmina Miasto Elblag | wymiany lub montazu urzadzen brd, 2054522 do 2016 Py L
Zrodia zewnetrzne i
oznakowania kierunkowego skrzyzowan .
. krajowe
oraz wprowadzania stref  ruchu
uspokojonego
Podniesienie atrakcyjnosci turystycznej .
. o regionu, poprzez przebudowe drogi Programy operacyjne na
Gmina Milejewo/ | 0 iowej nr 113IN na odcinkw:| 5000 000 2015-2020 lata 2014-2020, inne
Powiat Elblaski . . S L zrédta zewnetrzne i
skrzyzowanie drogi wojewdédzkiej nr 504 kraiowe
- Jagodnik - Ogrodniki o dtugoéci 4,2 km J
Gmina Programy operacyjne na
M’IIE]eV\IIO/Z’aI‘ZQ.d Modernizacja drogi wojewo6dzkiej 504 b.d. 2015-2020 lz,atz} 2014-2020, inne
Dro6g wojewoédzkich Zrodia zewnetrzne i
Olsztynie krajowe
Gmina Programy operacyjne na
Milejewo/Zarzad 1 ;040 mizacia drogi wojewédzkiej 509 b.d. 2015-2020 lata 2014-2020, inne
Drég wojewddzkich zrodia zewnetrzne i
Olsztynie krajowe
Programy operacyjne na
Gmina Miynary Budowa obwodnicy Miynar w ciagu drogi 6150 000 2015-2020 lata 2014-2020, inne

wojewddzkiej nr 509

zrodia zewnetrzne i
krajowe
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Remont drogi gminnej nr 107004N

>

Elblaski
Obszar
Funkcjonalny
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ROZWOJU REGIONALNEGO Mk

Programy operacyjne na

Gmina Miynary Zastawno - Sokolnik - Nowe 2339000 2015-2020 ]E,itéll 2014-2020, mn§
Monasterzysko wraz z przebudowa mostu zrodia zewnetrzne i
na rzece Baudzie - etap I i II krajowe

Programy operacyjne na

Gmina Miynary Remont drogi gminnej nr 107004N 2021 000 2015-2020 l‘?ltz/i 2014-2020, inne

Zastawno -Warszewo zrédta zewnetrzne i
krajowe
Programy operacyjne na
Gmina Miynary Remont drogi gminnej nr 107010N Sapy- 642 000 2015-2020 I?téll 2014-2020, inne
Warszewo Zrédta zewnetrzne i
krajowe
Remont drogi gminnej Nr 107013N drog. Pr](;%;’azn(;)lr;)g%r; Sy;;:relena
Gmina Mlynary woj. nr 505 - Ojcowa Wola - droga gminna 885 000 2015-2020 . . ! .
zrodia zewnetrzne i
nr 107015N .
krajowe
Programy operacyjne na
. Remont drogi nr 107003N Nowe lata 2014-2020, inne
Gmina Mtynary Monasterzysko - Stare Monasterzysko 2250000 2015-2020 Zrodia zewnetrzne i
krajowe
Programy operacyjne na
. Remont drogi nr 107003N  Stare lata 2014-2020, inne
Gmina Miynary Monasterzysko - Btudowo 2880000 2015-2020 zrodia zewnetrzne i
krajowe
Remont drogi nr 107021N Mtiynarska Pli(;gzrg}l’:_g%r; Sy;::ﬁena
Gmina Miynary Wola - Granica Gminy (Stare Siedlisko) II- 690 000 2015-2020 Py L
Zrodia zewnetrzne i
etap .
krajowe
szlzszher];lfézno/ Przebudowa drogi wojewédzkiej nr 507 Pr](;gazrg}lr:g%r; Sy;::ﬁena
rzad rog (Dobre Miasto - Braniewo, o dtugosci ok. 250000 000 2015-2020 Py L
wojewddzkich Zrodia zewnetrzne i
) 70 km) .
Olsztynie krajowe
Programy operacyjne na

Gmina Ploskinia Modernllzaqa drogi gminnej Podlechy - 1000 000 2015-2020 l'atsil 2014-2020, inne

Dtugobér Zrodia zewnetrzne i
krajowe
Programy operacyjne na

Gmina Poskinia Mode_rn_lzar:]a drogi gminnej Tolkowiec- 3000 000 2015-2020 lz,atz,a 2014-2020, inne

Ptoskinia Zrodia zewnetrzne i
krajowe
Programy operacyjne na
Gmina Rychliki Roz.budowa i remonty drdég powiatowych i 55 000 000 2015-2020 l,atail 2014-2020, inne
gminnych zrodia zewnetrzne i
krajowe
. . . Programy operacyjne na
. . Budowa drogi nadzalewowej: Kamionek ;
Gmina Tolkmicko/ | v kadyny przez: Kupte, Nadbrzeze, | 12 000 000 2015-2020 lata 2014-2020, inne
Powiat Elblaski Zrodia zewnetrzne i
Suchacz, Peklewo )
krajowe
Programy operacyjne na
. . . | Opracowanie projektu i przebudowa DP ) lata 2014-2020, inne
Powiat braniewski 1158N na odcinku Karwiny Osiek 3290000 2015-2020 zrodia zewnetrzne i
krajowe
Poprawa warunkéw komunikacyjnych - Plig%;z%i’;g%r; Sy;::ﬁena
Powiat braniewski | remont drogi powiatowej nr 1391N 8450000 2015-2020 e L
L > . Zrodia zewnetrzne i
Kaliniowiec-Lipowina .
krajowe
Poprawa warunkéw komunikacyjnych na Prl(;%;‘azn(;)lr:-[;%rza Sy;::ﬁena
Powiat braniewski | trasie przygranicznej Gronowo-Gérowo 17 991 900 2015-2020 . ’ .
N Zrodia zewnetrzne i
Ifawieckie Etap 1 .
krajowe
Przebudowa drogi powiatowej nr 1377N qu%;z%l}llf_%%r; Sy;rr:ﬁena
Powiat braniewski | Nowa Pasteka - Braniewo wraz z ulicg 5050000 2015-2020 !

Swietokrzyska Etap1

zrodia zewnetrzne i
krajowe
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>
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Obszar
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ROZWOJU REGIONALNEGO Mk

Programy operacyjne na
lata 2014-2020, inne

Powiat braniewski DP 1165N Frombork-Biedkowo rz. Bauda 2270000 2015-2020 zrodia zewnetrzne i
krajowe
Odbudowa mostu zelbetowego tukowego Programy operacyjne na
. . w miejscowosci Wezina na rzece Waska w lata 2014-2020, inne
Powiat Elblaski ciggu drogi powiatowej Nr 1150N 2300000 2020 zrodia zewnetrzne i
Komorowo Zutawskie - Dtuzyna krajowe
Odbudowa  mostu  zelbetowego w Programy operacyjne na
Powiat Elblaski miejscowosci Jagodr_nk naq jarem lesnym 2800 000 2019 I?téll 2014-2020, inne
w ciggu drogi powiatowej Nr 1131N na Zrédta zewnetrzne i
odcinku droga woj. Nr 504 - Jagodnik krajowe
Odbudowa mostu  zelbetowego w Programy operacyjne na
. . miejscowosci Majkowo na rzece Fiszewka lata 2014-2020, inne
Powiat Elblaski na odcinku drogi powiatowej Nr 1103N 1300000 2018 zrodia zewnetrzne i
Jegtownik - Gronowo Elblaskie krajowe
Przebudowa drogi powiatowej Nr 1119N Programy operacyjne na
Powiat Elblaski na o@c. dr.. kraj. nr 22 - Ga.]ew1ec (do 6100 000 2015-2020 L:atzil 2014-2020, inne
skrzyzowania z droga powiatowa Nr Zrédta zewnetrzne i
1120N) o dtugosci 6,1 km krajowe
Przebudowa drogi powiatowej Nr 1120N Pliggzrg}l’:g%r; Sy;;]relena
Powiat Elblaski droga krajowa Nr 22 - Fiszewo-Ole$no- 7 500 000 2015-2020 Py L
. Zrodia zewnetrzne i
Gronowo Elblaskie .
krajowe
Przebudowa drogi powiatowej Nr 1120N, Pli(;gzrg}l’:_g%r; Sy;::ﬁena
Powiat Elblaski odcinek: Gronowo Elblgskie-Jesionno- 4400000 2015-2020 Py L
Lo Zrodia zewnetrzne i
Gajewiec .
krajowe
Przebudoyva drogi powiatowej nr 1185N Programy operacyjne na
. . Jelonki - Sliwica - Rychliki - Gotutowo na . lata 2014-2020, inne
Powiat Elblaski | iy Jelonki - Sliwica od km 04000 do | -2 000000 2015-2020 srédia zewnetrzne i
km 4+545, gm. Rychliki krajowe
Przebudowa mostu na przepust na rzece Programy operacyjne na
. . Sala w ciggu drogi pow. Nr 1175N ) lata 2014-2020, inne
Powiat Elblaski Burdajny - Plajny - Gradki - Surowe w km 613000 2015-2020 zrodia zewnetrzne i
8+831 krajowe
Przebudowa mostu Zelbetowego na .
- - Programy operacyjne na
przepust w miejscowosci Elblag na kanale lata 2014-2020. inne
Powiat Elblaski melioracyjnym w ciaggu drogi powiatowe;j 1700 000 2016 sr6dia zewn tr,znei
Nr 1121IN DK22 - Raczki Elblaskie - wne
. krajowe
Kepniewo
Przebudowa mostu zelbetowego na Programy operacyjne na
. . przepust we wsi Fiszewo na rz. Tina w ) lata 2014-2020, inne
Powiat Elblaski ciggu drogi Nr 1117N odcinka Fiszewo- 880000 2015-2020 zrodia zewnetrzne i
Rozgard krajowe
Przebudowa mostu Zelbetowego na Programy operacyjne na
. . przepust we wsi Kepniewo na kanale B lata 2014-2020, inne
Powiat Elblaski melioracyjnym w ciggu drogi Nr 1103N 380000 2015-2020 Zrodia zewnetrzne i
odcinka Zwierzno-Stare Dolno 1103N krajowe
Przebudowa mostu Zelbetowego na Programy operacyjne na
. . przepust we wsi Marianka na rzece Elszka ) lata 2014-2020, inne
Powiat Elblaski w ciggu drogi nr 1153N Pomorska Wies- 530000 2015-2020 zrodia zewnetrzne i
Borzynowo-Pastek krajowe
Przebudowa mostu zelbetowego na Programy operacyjne na
. . przepust we wsi Markusy na kanale ) lata 2014-2020, inne
Powiat Elblaski melioracyjnym w ciaggu drogi Nr 1122N 380000 2015-2020 zrodia zewnetrzne i
odcinka Rézany-Jezioro krajowe
Przebudowa przepustu na rz. Topdlka w Prl(;%;‘azn(;)lr:-[;%rza Sy;::ﬁena
Powiat Elblaski km 21+691 drogi pow. nr 1119N na odc. 630000 2015-2020 srodia zewn tr’znei
Stankowo - Marwica, msc. Marwica . €
krajowe
Remont mostu Zelbetowego w msc. qu%;z%l}llf_%%r; Sy;rr:ﬁena
Powiat Elblaski Rézany na rzece Tina w ciggu drogi Nr 2200000 2015-2020 !

1122N odcinka Rézany-Jezioro

zrodia zewnetrzne i
krajowe
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Rozbudowa drogi powiatowej Nr 1103N -

>
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ROZWOJU REGIONALNEGO Mk

Programy operacyjne na
lata 2014-2020, inne

Powiat Elblaski odc. Helenowo-Wikrowo-Jeglownik dt. 4,7 21000 000 2015-2020 y .
km zrodia zewnetrzne i
krajowe
Rozbudowa sieci drég powiatowych
taczacych miasto Elblag z siecia TEN-T Programy operacyjne na
. . (potaczenie drég S-7 i S-22, poprzez DW lata 2014-2020, inne
Powiat Elblaski 509, DW 504 do DW 503) zwiekszajaca 42000000 2016 zrodia zewnetrzne i
dostepno$¢ rejondw turystycznych Zutaw krajowe
i Wysoczyzny Elblaskiej
PKP PLK Rewitalizacja linii - 221 ma odeinku | 514400900 do 2020 RPO WM 2014-2020
Gutkowo - Braniewo
. e . . Programy operacyjne, inne
Gmina Rewitalizacja Kolei Nadzalewowej Elblag- 2 .
Tolkmicko/PKP PLK | Kaliningrad 80000 000 po 2020 Zrédta zewnqtrzne i
krajowe
Rewitalizacja ciggu linii 204 linii 204 Programy operacyjne, inne
PKP PLK Malbork - Elblag -Bogaczewo i 220 b.d. po 2020 zZrodia zewnetrzne i
Bogaczewo - Pastek - Olsztyn krajowe
Rewitalizacja linii 204 Malbork - Elblag - Pr]"fra;g}l'f_‘;%r;gy?“e na
PKP PLK Braniewo na odcinku Bogaczewo- b.d. do 2020 ,a a,l ! mn.e
. zrédta zewnetrzne i
Braniewo .
krajowe
Budowa hal i nabrzeza portowego w celu
wspoélpracy z obwodem kaliningradzkim .
firm branzy transportowo-samochodowej Programy operacyjne na
Elblaski Klaster : ! lata 2014-2020, inne
z wykorzystaniem transportu droga 135000 000 2015-2020 Py .
Turystyczny . .. o Zrédta zewnetrzne i
morska, wraz z promocja polskiej mysli .
. A . - krajowe
technicznej i integracja spotecznosci
Elblaga i Kaliningradu
Programy operacyjne na
Gmina Frombork Rozbudowa portu Zeglarskiego we 19 000 000 2015-2020 l(:atzil 2014-2020, inne
Fromborku (etap I) Zrédta zewnetrzne i
krajowe
Budowa przyczétku promowego z polem Pliggz%“{:g%r; (;y;;:relena
Gmina Tolkmicko portowym i droga dojazdowa w 15000 000 2015-2020 e ! .
. zrodia zewnetrzne i
Tolkmicku i
krajowe
Programy operacyjne na
Gmina Tolkmicko Rewitalizacja mla§ta Tolkmlea: remont 1200 000 2015-2020 lz,atz} 2014-2020, inne
bosmanatu w porcie w Tolkmicku Zrodia zewnetrzne i
krajowe
Programy operacyjne na
Gmina Tolkmicko Rew1tallz.ac1a i standaryzacja portéw i 20 000 000 2015-2020 l,at€1 2014-2020, inne
przystani nadzalewowych zrodia zewnetrzne i
krajowe
Programy operacyjne na
Gmina Tolkmicko Budowa stanicy wodnej WOPR w 500 000 2015-2020 l,atail 2014-2020, inne
Tolkmicku Zrédta zewnetrzne i

krajowe

Cel strategiczny nr 2: Wzrost jakosci i integracja systemu infrastruktury transportowej
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Obszar
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ROZWOJU REGIONALNEGO Mk

Programy operacyjne

Gmina Elblag/PKP | b . czewo (stacja kolejowa dla linii 204 i 220) b.d. 2015-2020 | 1alata2014-2020,
S.A. inne zrédta zewnetrzne
- okoto 1 km od wezta na S7; . .
i krajowe
. Budowa zintegrowanego wezta przesiadkowego Programy operacyjne
Gmina . ) na lata 2014-2020,
Frombork (stacja kolejowa, dworzec b.d. 2015-2020 . .
Frombork/PKP S.A. inne zrédta zewnetrzne
autobusowy, port); S
i krajowe
. Budowa zintegrowanego wezta przesiadkowego Programy operacyjne
Gmina . . . o na lata 2014-2020,
Gronowo Elblaskie (stacja kolejowa na linii 204 b.d. 2015-2020 . L
Gronowo/PKP S.A. | . inne Zrédta zewnetrzne
i przystanek autobusowy); . .
i krajowe
. . Programy operacyjne
Gmina Miasto Budqwa zmtegrO\A_/anego wgz%a prze:smdkowego na lata 2014-2020,
. Braniewo (stacja kolejowa i dworzec b.d. 2015-2020 . L
Braniewo/PKP S.A. inne zrédta zewnetrzne
autobusowy); . .
i krajowe
Budowa zintegrowanego wezta przesiadkowego .
. . . Programy operacyjne
. . Elblag Ogdlna (petla tramwajowa i autobusowa,
Gmina Miasto ; . na lata 2014-2020,
Elbl parking) - w odlegto$ci 750 m od wylotu b.d. 2015-2020 inne zrédta zewnetrane
a8 DW504 w kierunku Fromborka oraz drogi . : ¢
. . . i krajowe
powiatowej w kierunku Lecza;
. . Odnowa nawierzchni odcinkéw chodnikéw, Programy operacyjne
Gmina Miasto . . na lata 2014-2020,
miejsc  postojowych z budowa zatok 530000 2015-2017 . L
Elblag inne zrédta zewnetrzne
autobusowych . .
i krajowe
S . . Programy operacyjne
. . Parkingi wielopoziomowe; Stare Miasto: - ul.
Gmina Miasto Kumieli, - ul. Tamki (dla autobuséw), 4150000 do 2019 _ha }at’a 2014-2020,
Elblag . s . inne zroédta zewnetrzne
targowisko przy ul. Robotniczej, - ul. Krotka o
i krajowe
Budowa zintegrowanego wezta przesiadkowego
Elblag Druska (petla tramwajowa, mozliwo$¢ Programy operacyjne
Gmina Miasto budowy nowego przystanku kolejowego na linii b.d 2015-2020 na lata 2014-2020,
Elblag/PKP S.A. 204 przy wiadukcie w ciagu ul. Akacjowej) - w o inne zrédta zewnetrzne
odlegtosci 1 km od wezta Elblag Wschoéd (S7 i i krajowe
S22);
Budowa zintegrowanego wezta przesiadkowego
Elblag Zdréj (przystanek kolejowy linii 254 i Programy operacyjne
Gmina Miasto przystanek tramwajowy, portowy terminal b.d 2015-2020 na lata 2014-2020,
Elblag/PKP S.A. pasazerski, parking) - 3 km od wezta na DK7 i o inne Zrédta zewnetrzne
przy drodze wylotowej DW503 w kierunku i krajowe
Tolkmicka;
. . Programy operacyjne
Gmina Miasto Budowa zmtggrowe_mego_we;z%a przesiadkowego na lata 2014-2020,
Pastek (stacja kolejowa i dworzec autobusowy b.d. 2015-2020 . I
Pastek/PKP S.A. O inne zrédta zewnetrzne
na linii 220); . .
i krajowe
Programy operacyjne
Gmina Budowa zintegrowanego wezta przesiadkowego b.d 2015-2020 na lata 2014-2020,
Miynary/PKP S.A. | w Mtynarach o inne Zrédta zewnetrzne
i krajowe
Gmina Rewitalizacja miasta Tolkmicka - odbudowa Programy operacyjne
Tolkmicko/PKP budynku dwor_ca PKP, budowa m_ntegrowa_nego 3000 000 2015-2020 ~na ,lat’a 2014-2020,
SA wezla  przesiadkowego (stacja kolejowa, inne Zrédta zewnetrzne
o dworzec autobusowy, port); i krajowe
Gm‘gﬁ)fggsm Zakup 6 nowych wagonéw tramwajowych 42 500 000 2019-2021 RPO WM 2014-2020
Programy operacyjne
Gmina Miasto Budowa petli autobusowej za osiedlem na lata 2014-2020,
Elblag Dabrowa (przy drodze do Jagodnika) 500000 2015-2020 inne zrédta zewnetrzne
i krajowe
Programy operacyjne
Gmina Miasto Modernizacja Systemu EKM (serwerownia) 150 000 do 2015 na lata 2014-2020,

Elblag

inne zrédta zewnetrzne
i krajowe
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Gmina Miasto

Budowa bezptatnych parkingéw typu ,park and
ride" w rejonach petli tramwajowych i
autobusowych na obrzezu miasta
(zlokalizowanych przy wylotach szczegdlnie

Elblaski
Obszar
Funkcjonalny

b.d.

UNIA EUROPEJSKA AN
EUROPEJSKI FUNDUSZ * *
ROZWOJU REGIONALNEGO Mk

2015-2020

Programy operacyjne
na lata 2014-2020,

Elblag drég krajowych i wojewo6dzkich) oraz dworcow nne Zr(i)ﬁiz'zo eW\A;thrzne
PKS i PKP, tworzac zintegrowane wezly )
przesiadkowe
Programy operacyjne
Gmina Miasto Realizacja linii w wul. Mazurskiej i Alei b.d 2015-2020 na lata 2014-2020,
Elblag Odrodzenia o dt. ok. 2,1 km o inne zrédta zewnetrzne
i krajowe
- . . . . Programy operacyjne
. . Budowa linii tramwajowej w ciggu ulic: -
Gmina Miasto Krélewiecka - Fromborska - Ogélna (petla) o dt. b.d. 2015-2020 _na ,la'Ea 2014-2020,
Elblag inne zrédta zewnetrzne
ok. 1,5 km . .
i krajowe
Programy operacyjne
Gmina Miasto Budowa linii tramwajowe w ciggu ulic: Aleja b.d 2015-2020 na lata 2014-2020,
Elblag Tysiaclecia - Rycerska o dt. ok. 1,0 km. o inne zrédta zewnetrzne
i krajowe
Programy operacyjne
Gmina Miasto Budowa miejsc postojowych w ul. Kos. na lata 2014-2020,
Elblag Gdynskich i ul. Krélewieckiej 428000 do 2016 inne zrédta zewnetrzne
i krajowe
Programy operacyjne
Gmina Miasto Przel.)udowa drég wewpetrznych z budowa 2520 320 do 2016 ~na ,la'Ea 2014-2020,
Elblag parkingu przy ul. Karowej inne zrédta zewnetrzne
i krajowe
Poprawa bezpieczennstwa i funkcjonalnosci p;zgl;i?g(;)ffﬁg%ne
Gmina Pastek transportowej poprzez przebudowe uktadu 5528000 2015-2020 . P ’
. . - inne Zrédta zewnetrzne
komunikacyjnego w rejonie dworca w Pasteku o
i krajowe
Tramwaje Elblaskie BL.xdowa nowych odcinkéw torowiska w ciagu 11,500 000 2019-2021 RPO WM2014-2020
Sp.z o.0. ulic - 12 Lutego - Generata Grota Roweckiego
Programy operacyjne
Tramwaje Elblaskie Buc.lowa .r.10w¥ch qdcmkow torowiska w ciagu 5000 000 2015-2020 ~na ,laFa 2014-2020,
Sp. z 0.0. Alei Armii Krajowej inne zrédta zewnetrzne
i krajowe
Programy operacyjne
Tramwaje Elblaskie | . 0ni7acja 9 wagonéw tramwajowych 6 600 000 2015-2020 | Malata2014-2020,
Sp. z 0.0. inne zrédta zewnetrzne
i krajowe
Programy operacyjne
Tramwaje Elblaskie Dal§za mc‘)dermza.cla torowiska tramwajowego 4700 000 2015-2020 ~ na ,lat’a 2014-2020,
Sp. z o.0. w ciggu ulicy 3 Maja inne Zrédta zewnetrzne
i krajowe
Programy operacyjne
Tramwaje Elblgskie M.odernlza.cla torowiska tramwajowego w ciagu 7000 000 2015-2020 ~na ,la'Ea 2014-2020,
Sp. z 0.0. ulicy 1 Maja inne zrédta zewnetrzne
i krajowe
Programy operacyjne
Tramwaje Elblaskie M_odernlzaqa torc.m./lska tramwajowego w ciggu 8000 000 2015-2020 ~ na ,lat’a 2014-2020,
Sp. z o.0. ulicy Grunwaldzkiej inne Zrédta zewnetrzne
i krajowe
Programy operacyjne
Tramwaje Elblaskie M.odernlza,qa, torow1§ka tramwajowego w ciggu 6000 000 2015-2020 ~na ,laFa 2014-2020,
Sp. z 0.0. ulicy Obroncéw Pokoju inne zrédta zewnetrzne
i krajowe
. . Programy operacyjne
. . | Zakup nowych wiat (ok. 3-4 rocznie), oraz i
Tramwaje Elblaskie nowoczesnych  tablic informacyjnych na 1200000 2015-2020 _na }aFa 2014-2020,
Sp.z o.0. . o e inne Zrédta zewnetrzne
przystanki komunikacji miejskiej S
i krajowe
Gmina Miasto Przebudowa systemu tras rowerowych w 4877527 2015-2020 RPO WM2014-2020

Elblag

Elblagu
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Gmina Miasto

Droga rowerowa rdéwnolegta do drogi
wojewddzkiej 503 od osiedla Zawada w Elblagu

Elblaski

Funkcjonalny

b.d.

UNIA EUROPEJSKA AN
EUROPEJSKI FUNDUSZ * *
ROZWOJU REGIONALNEGO Mk

2015-2020

Programy operacyjne
na lata 2014-2020,

Elblag przez Rubno Wielkie. Kamionek Wielki do inne zrédta zewnetrzne
Nadrzeza i krajowe
Droga rowerowa rdéwnolegta do drogi Programy operacyjne
Gmina Miasto powiatowej 1136N wzdtuz ul. Fromborskiej, ) na lata 2014-2020,
Elblag taczac dzielnice Nad Jarem, Zajazd, Krasny Las i 3926000 2015-2016 inne zrédta zewnetrzne
Préchnik i krajowe
Gmina Pastek / Programy operacyjne
Gmlpa Elt.)lqg/ Rowerem .thE] do Elblaga - wykonanie $ciezki 9877 000 2015-2020 ~na ,laFa 2014-2020,
Gmina Miasto rowerowej z Pasteka do Elblaga inne zZrédta zewnetrzne
Elblag i krajowe
Programy operacyjne
Gmina Pieniezno | Budowa $ciezek rowerowych 500 000 2015-2020 . na ,la'Ea 2014-2020,
inne zrédta zewnetrzne
i krajowe
Droga rowerowa wzdtuz ulic Warszawskiej (od
. . Spoétdzielni Elsin) i Nowodworskiej w kierunku Programy operacyjne,
Gmina Miasto . o . . ot
Elblag Gmina Elblag wyjazdu z Elblaga do Kazimierzowa. Koniec b.d. po 2020 inne Zrédta zewnetrzne
drogi potaczony z istniejaca droga wzdtuz DK 7 i krajowe
w Kazimierzowie
Droga rowerowa wzdtuz ulic Warszawskiej Programy operacyine
Gmina Miasto (DW 500) (od skrzyzowania z Zutawska) i _rrogramy operacyjne,
. : L . . b.d. po 2020 inne Zrédta zewnetrzne
Elblag Gmina Elblag | Zutawskiej w kierunku wyjazdu z Elblaga do o
i krajowe
Wiadystawowa
Droga rowerowa wzdtuz ulic Warszawskiej
(DW 500) (od skrzyzowania z Zutawska) w Programy operacyine
Gmina Miasto kierunku wyjazdu z Elblaga do Malborka przez b.d 2020 innegirédi,a Zr;wn }tli"zn,e
Elblag Gmina Elblag | Wezet Raczki (S7 i DK 22) do wezla szlakéw o P . : ¢
. . i krajowe
rowerowych na granicy Raczek Elblaskich (przy
stacji pomp)
Ktadka pieszo-rowerowa nad rzeka Elblag obok .
. . . A Programy operacyjne,
Gmina Miasto mostu Kolejowego na linii 204 taczaca droge . .
. . . . L b.d. po 2020 inne Zrédta zewnetrzne
Elblag Gmina Elblag | pieszo-rowerowa wzdtuz rzeki Kumieli z droga o
. . . i krajowe
gruntowa w kierunku ulicy Warszawskiej
Poprawa oznakowania pionowego i poziomego Programy operacyjne
miedzynarodowych drég rowerowych w B na lata 2014-2020,
JST Elblagu i pozostatych gminach, przez ktére one b.d. 2015-2020 inne Zrédta zewnetrzne
przebiegaja i krajowe
. . Przejscie podziemne pod Alejg Grunwaldzka do Programy operacyjne,
Gmina Miasto C U . . . 2
Elblag istniejacego przejscia podziemnego w obrebie b.d. po 2020 inne Zrédta zewnetrzne
dworca PKP i dalej do ul. Lotniczej i krajowe
. . Przejscie podziemne pod Alejg Grunwaldzka od Programy operacyjne,
Gmina Miasto . : . . 2
rejonu Placu Grunwaldzkiego do terendéw b.d. po 2020 inne Zrédta zewnetrzne
Elblag S
handlowo -ustugowych i krajowe
. . Przejscie nadziemne nad ul. Hetmanska od Programy operacyjne,
Gmina Miasto . — . . 2
Elblag pasazu handlowego (w przedtuzeniu ul. Michata b.d. po 2020 inne Zrédta zewnetrzne
Batuckiego) do ul. Giermkéw i krajowe
Przejscie podziemne pod ul. Rycerska w Programy operacyine
Gmina Miasto przedtuzeniu ul. Mostowej - Rzeznicka (Stare _rrogramy operacyjne,
. - Lo : b.d. po 2020 inne Zrédta zewnetrzne
Elblag Miasto), komunikujac relacje piesze z ulic 1 S
e . i krajowe
Maja i Giermkoéw,
Montaz stojakéw rowerowych przy wszystkich Programy operacyjne
JST szlfo%ach, u.czelmach, .wyzsz.ych oraz innych b.d. 2015-2020 ~ na ,lat’a 2014-2020,
obiektach uzyteczno$ci publicznej (np. urzedy inne zrédta zewnetrzne
miast i gmin) i krajowe
Programy operacyjne
Gmina Miasto Rozszerzenie roli oficera rowerowego na caty na lata 2014-2020,
. - 2015-2020 . o
Elblag obszar funkcjonalny inne Zrédta zewnetrzne
i krajowe
. . . G Programy operacyjne
Gmina Miasto Priorytet dla komunikacji miejskiej - (np. przez bad. 2015-2020 na lata 2014-2020,

Elblag

wdrozenie systemu ITS),

inne zrédta zewnetrzne
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i krajowe

Gmina Miasto

Okreslenie docelowej roli transportu

Programy operacyjne
na lata 2014-2020,

Elbl rowerowego w systemie transportowym ) 2015-2020 inne zrédta zewnetrzne
ag 8 Yy p Yy €
i krajowe
Eliminacja ruchu rowerowego z drdg P;Zgl;i?g(;)ff«;g?one
Gminy EOF wojewddzkich oraz niektérych powiatowych o b.d. 2015-2020 . L, !
C inne zrédta zewnetrzne
znacznym natezeniu ruchu. Sl
i krajowe
Programy operacyjne
JST (z wyt miasta | Zdefiniowanie standardéw projektowania i ) 2015-2020 na lata 2014-2020,
Elbl budowy drég rowerowych. inne zrédta zewnetrzne
ag y drog wy €
i krajowe
Rozwdj systemu Elblaskiej Karty Miejskiej w Programy operacyjne
zakresie stalego monitorowania jakosci ustug na lata 2014-2020,
ZKM Elblag przewozowych- szczeg6lnie w celu zapewnienia b.d. 2015-2020 inne zrédta zewnetrzne
punktualnosci kursowania i krajowe
Opracowanie koncepcji stworzenia transportu P;(;gl;i?%)ff«;g%ne
ZKM Elblag 0s6b starszych i niepetnosprawnych na zgdanie b.d. 2015-2020 . . !
R, inne Zrédta zewnetrzne
(komunikacja midibusowa). o
i krajowe
Weryfikacja mozliwosci marszrutyzacji tras Programy operacyjne
ZKM Elblag autobuséw z uwzglednieniem umowy z b.d 2015-2020 na lata 2014-2020,

przewoznikami autobusowymi na lata 2014-
2020

inne zrédta zewnetrzne
i krajowe
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Cel strategiczny nr 3: Wzmocnienie powigzan stolicy subregionu z obszarem

funkcjonalnym, oraz o$rodkami regionalnymi i ponadregionalnymi

Budowa drogi S-7 Elblag (S-22) - Olsztynek

GDDKiA (5-51), odc. Mitomtyn (S7) - Olsztynek 172 600 000 do 2017 POIiS 2014-2020
Budowa drogi S-7 Gdansk (A-1) - Elblag (S-
GDDKiA 22) odc. Koszwaly - Elblag (z weztem 650 000 000 do 2017 POIi$ 2014-2021
Kazimierzowo)
. . Programy operacyjne,
GDDKiIA Budowa nowego odcinka $-22 w kierunku b.d. po 2020 innegirédi]a ziwnq}t/i‘zne
Malborka Sy
i krajowe
PKP PLK Rewitalizacja linii kolejowej 220 Bogaczewo - b.d. po 2020 ig;zg;;ﬂi’ao;iiggﬁ'e
Olsztyn . .
i krajowe
Rewitalizacja linii kolejowej 204 Malbork - Programy operacyjne,
PKP PLK Elblag - Braniewo na odcinku Malbork-Elblag- b.d. po 2020 inne Zrédta zewnetrzne
Bogaczewo i krajowe
Gmina Miasto - , .
Elblag, Powiat Egg]fzi stt;rr?n 0 W*'T*clf.e IlllleTEsl\?—?I' w system - 2015 nie dotyczy
Elblaski ytarzy seuropejskic
Gmina Miasto Wzmocnienie roli korytarza Baltyk-Adriatyk z
Elblag, Powiat | wykorzystaniem drogi S7 i wezla b.d. 2015 nie dotyczy
Elblaski logistycznego w Elblagu
Gmina Miasto Uzupetnienie korytarzy TEN-T i linii E65 o
Elblag, Powiat | odnoge kolejowa do Kaliningradu (linia b.d. 2015 nie dotyczy
Elblgski Malbork-Elblag-Bogaczewo-Braniewo)
Gmina Miasto Zadanie analityczne zwigzane z transportem
Elblag, Powiat | lotniczym i mozliwo$ciami rozwoju lotniska w b.d. 2015 nie dotyczy
Elblgski Elblagu
Stworzenie koncepcji zintegrowanej obstugi
Gmina Miasto obszaru  komunikacja  publiczng  oraz
Elblag, Powiat | integracja taryfowa i rozktadowa istniejacych b.d. 2015-2016 nie dotyczy

Elblaski

przewoznikéw drogowych, kolejowych i
miejskich
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Cel strategiczny nr 4: Wzrost znaczenia ustug logistycznych i sektora portowo-morskiego

aktywizujace rozwoj gospodarczy

Poprawa powigzan komunikacyjnych .
Gmina Miasto | dzielnicy Zatorze (strefy Programy operacyjne na lata
e - . 45000000 2015-2020 2014-2020, inne zrédia
Elblag przedsiebiorczosci Elblaskiego Obszaru zewnetrzne i kraiowe
Funkcjonalnego) z centrum Miasta Elblaga ¢ )
Milejewo - Zagospodarowanie .
Gmina inwestycyjne rewitalizowanych terenéw Programy operacyjne na lata
g . . 88000 000 2015-2020 2014-2020, inne zrddia
Milejewo gminy na Centrum Logistyczno- . .
. zewnetrzne i krajowe
Produkcyjne
Rozwdj terminali kolejowych .
Powiat rzetadunkowych i towarzyszacych Programy operacyjne na lata
viat | praeacunkowye yszacy« b.d. do 2020 2014-2020, inne 7rédia
Braniewski | obiektéw  logistycznych ~w  rejonie S
. zewnetrzne i krajowe
Braniewa
Budowa nowego nabrzeza przy ul POIiS$ 2014-2020, budzet
Gmina Miasto | o 4omskiej przediuzenie i powiekszenie | 15 000 000 2015-2020 | MiastaElblag, budzet Portu
Elblag . Morskiego w Elblagu sp. z
terminala sktadowo przetadunkowego 0.0
POIi$ 2014-2020, budzet
Gmina Miasto | Budowa obrotnicy dla statkéw na rzece Miasta Elblag, budzet Portu
Elblag Elblag 5000000 2015-2017 Morskiego w Elblagu sp. z
0.0.
POIiS 2014-2020, budzet
Gmina Miasto | Budowa bocznicy kolejowej i terminalu nr Miasta Elblag, budzet Portu
Elblag 2 w porcie morskim w Elblagu 100000000 do 2020 Morskiego w Elblagu sp. z
0.0.
. . . Fundusz Spéjnosci, srodki
Gml]f;]ﬁ, i\/hasto glcl))zlbulcliowa infrastruktury portu w b.d. do 2020 krajowe, budzet Miasta
a8 a8 Elblaga
Urzad Morski | 111 dowa wejscia do portu w Elblagu 201 000 000 2018-2020 Fundusz Spéjnosci, Srodid
w Gdyni krajowe
Urzad Morski | Budowa drogi wodnej taczacej Zalew POIiS$ 2014-2020 lub w
w Gdyni Wislany z Zatoka Gdanska 771260000 do 2020 catosci budzet Panistwa
POIiS 2014-2020, budzet
Miasto Gmina Rozwdj instytucjonalny portu w Elblagu b.d. do 2020 Miasta Elblag, budzet Portu

Elblag

Morskiego w Elblagu sp. z
0.0.
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Cel strategiczny nr 5: Wzrost stopnia informatyzacji regionu oraz rozwdj infrastruktury

noc Techniczna

UNIA EUROPEJSKA AN
EUROPEJSKI FUNDUSZ * *
ROZWOJU REGIONALNEGO Mk

iElblag - inteligentne miasto. Budowa .
. . zintegrowanego systemu Programy operacyjne na
Gmina Miasto teleinformatycznego Miasta w tym 10 000 000 2015-2020 ]‘:it? 2014-2020, mn‘e
Elblag ) - zrodia zewnetrzne i
zarzadzanie ruchem, narzedzie dla .
. krajowe
turystyki
Programy operacyjne na
Gmina Miasto | Cyfrowe centrum informacji Zalewu lata 2014-2020, inne
Elblag Wislanego i rzeki Elblag 10000000 2015-2020 zZrodia zewnetrzne i
krajowe
Programy operacyjne na
Gmina Miasto | Informatyzacja Urzedu Miejskiego i lata 2014-2020, inne
Elblag jednostek podlegtych 3225276 do 2016 Zrodia zewnetrzne i
krajowe
Poprawa ilosci i jakosci ustug publicznych Programy operacyjne na
Klaster ICT . . : lata 2014-2020, inne
w EOF przez zintegrowana informatyzacje 12 000 000 2015-2020 . .
Amber EOF Zrodia zewnetrzne i
krajowe
Klaster ICT Wzmocnienie rozwoju technologicznego Prlzgazrg}ll:g%r; Syg::ﬁena
Amber/ Rada | subregionu elblaskiego przez 45000000 2015-2020 Py L
. . o . . Zrodia zewnetrzne i
Klastréow profesjonalizacje i rozwdj ustug klastrow .
krajowe
Programy operacyjne na
OPEGIEKA Stworzenie Systemu Informacji 10 500 000 2015-2020 lata 2014-2020, inne

Przestrzennej SIP

zrodia zewnetrzne i
krajowe
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